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Программный документ
Программа комплексного развития системы транспортной инфраструктуры Ковалевского сельского поселения Новокубанского района Краснодарского края на период 10 лет (до 2027 года) с выделением 1-ой очереди мероприятий – 5 лет с 2017 г. до 2022 г.  и на перспективу до 2027 года - разработана в соответствии с основными направлениями развития сельского поселения, предусмотренными Генеральным планом,  утверждённым решением Совета Ковалевского сельского поселения Новокубанского района от 28 марта 2012 го

 HYPERLINK "https://yadi.sk/i/ixrqH2A03Gw4Wq" \t "_blank" да   № 285 "Об утверждении генерального плана Ковалевского сельского поселения Новокубанского района Краснодарского края" 
1. Паспорт программы.
	Наименование Программы:
	Программа комплексного развития системы транспортной инфраструктуры Ковалевского сельского поселения Новокубанского района Краснодарского края на период 10 лет (до 2027 года) с выделением 1-ой очереди мероприятий – 5 лет с 2017 г. до 2022 г.  и на перспективу до 2027 года.

	Исполнители и соисполнители Программы:
	Администрация Ковалевского сельского поселения Новокубанского района Краснодарского края

	Цель Программы:
	Обеспечить на территории Ковалевского сельского поселения:
1. Безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности);

2. Доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;

3. Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории сельских поселений (далее - транспортный спрос);

4. Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в сельских поселениях;

5. Условия для управления транспортным спросом;

6. Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

7. Создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

8. Условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

9. Эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Задачи Программы:
	Для достижения указанных целей необходимо решение основных задач:

1. Организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;
2. Организация мероприятий по развитию и совершенствованию автомобильных дорог общего пользования местного значения  Ковалевского сельского поселения; 

3. Организация мероприятий по повышению безопасности дорожного движения на территории сельского поселения, а также формированию безопасного поведения участников дорожного движения и предупреждению дорожно-транспортного травматизма.

	 Целевые показатели (индикаторы) обеспеченности населения объектами транспортной инфраструктуры
	1. Протяженность, техническое состояние автомобильных дорог и наличие на них объектов сервиса.



	Срок реализации Программы:
	Период 10 лет (до 2027 года):

1 этап (5 лет) с 2017 г. до 2022 г.
2 этап  (5 лет) с 2023 до 2027 г.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	1. Поэтапный ремонт и строительство объектов транспортной инфраструктуры;

2. Создание условий для развития объектов придорожного сервиса.

	Объемы и источники финансирования:
	2017г. -3500,00 тыс.руб., в том числе

Федеральный бюджет -0,00 тыс.руб.;

Краевой бюджет -0,00 тыс.руб.;

Бюджет МО Новокубанский район - 0,00 тыс.руб.

Местный бюджет - 3500,0 тыс.руб.;

Внебюджетные источники -0,00 тыс.руб.

2018г. - 9840,292 тыс.руб., в том числе

Федеральный бюджет -0,00 тыс.руб.;

Краевой бюджет -5740,292 тыс.руб.;

Бюджет МО Новокубанский район - 0,00 тыс.руб.

Местный бюджет -3500,00 тыс.руб.;

Внебюджетные источники -600,00 тыс.руб.

2019г. - 4000,00 тыс.руб., в том числе

Федеральный бюджет -0,00 тыс.руб.;

Краевой бюджет -0,00 тыс.руб.;

Бюджет МО Новокубанский район - 0,00 тыс.руб.

Местный бюджет - 3500,00 тыс.руб.;

Внебюджетные источники -500,00 тыс.руб.

2020г. - 4000,00 тыс.руб., в том числе

Федеральный бюджет -0,00 тыс.руб.;

Краевой бюджет -0,00 тыс.руб.;

Бюджет МО Новокубанский район - 0,00 тыс.руб.

Местный бюджет -3500,00 тыс.руб.;

Внебюджетные источники -500,00 тыс.руб.

2021г. - 4500,00 тыс.руб., в том числе

Федеральный бюджет -0,00 тыс.руб.;

Краевой бюджет -0,00 тыс.руб.;

Бюджет МО Новокубанский район - 0,00 тыс.руб.

Местный бюджет -3500,00 тыс.руб.;

Внебюджетные источники -1000,00 тыс.руб.

2022-2027г.г. - 17900,00 тыс.руб., в том числе

Федеральный бюджет -0,00 тыс.руб.;

Краевой бюджет -0,00 тыс.руб.;

Бюджет МО Новокубанский район - 0,00 тыс.руб.

Местный бюджет - 15500,00 тыс.руб.;

Внебюджетные источники -2400,00 тыс.руб.

	Ожидаемые результаты реализации программы
	1. Повышение качества, эффективности и доступности транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности сельского поселения;

2. Обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры.


2. Термины и определения, используемые в программе.
В целях создания настоящего документа используются следующие основные понятия:

1) градостроительная деятельность - деятельность по развитию территорий, в том числе городов и иных поселений, осуществляемая в виде территориального планирования, градостроительного зонирования, планировки территории, архитектурно-строительного проектирования, строительства, капитального ремонта, реконструкции объектов капитального строительства, эксплуатации зданий, сооружений;
2) территориальное планирование - планирование развития территорий, в том числе для установления функциональных зон, определения планируемого размещения объектов федерального значения, объектов регионального значения, объектов местного значения;
3) устойчивое развитие территорий - обеспечение при осуществлении градостроительной деятельности безопасности и благоприятных условий жизнедеятельности человека, ограничение негативного воздействия хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду и обеспечение охраны и рационального использования природных ресурсов в интересах настоящего и будущего поколений;
4) объект капитального строительства - здание, строение, сооружение, объекты, строительство которых не завершено (далее - объекты незавершенного строительства), за исключением временных построек, киосков, навесов и других подобных построек;
5) красные линии - линии, которые обозначают существующие, планируемые (изменяемые, вновь образуемые) границы территорий общего пользования, границы земельных участков, на которых расположены линии электропередачи, линии связи (в том числе линейно-кабельные сооружения), трубопроводы, автомобильные дороги, железнодорожные линии и другие подобные сооружения (далее - линейные объекты);
6)территории общего пользования - территории, которыми беспрепятственно пользуется неограниченный круг лиц (в том числе площади, улицы, проезды, набережные, береговые полосы водных объектов общего пользования, скверы, бульвары);
7) строительство - создание зданий, строений, сооружений (в том числе на месте сносимых объектов капитального строительства);
8) реконструкция объектов капитального строительства (за исключением линейных объектов) - изменение параметров объекта капитального строительства, его частей (высоты, количества этажей, площади, объема), в том числе надстройка, перестройка, расширение объекта капитального строительства, а также замена и (или) восстановление несущих строительных конструкций объекта капитального строительства, за исключением замены отдельных элементов таких конструкций на аналогичные или иные улучшающие показатели таких конструкций элементы и (или) восстановления указанных элементов;
9) реконструкция линейных объектов - изменение параметров линейных объектов или их участков (частей), которое влечет за собой изменение класса, категории и (или) первоначально установленных показателей функционирования таких объектов (мощности, грузоподъемности и других) или при котором требуется изменение границ полос отвода и (или) охранных зон таких объектов;

10) капитальный ремонт линейных объектов - изменение параметров линейных объектов или их участков (частей), которое не влечет за собой изменение класса, категории и (или) первоначально установленных показателей функционирования таких объектов и при котором не требуется изменение границ полос отвода и (или) охранных зон таких объектов;
 11) Конституциейобъекты федерального значения - объекты капитального строительства, иные объекты, территории, которые необходимы для осуществления полномочий по вопросам, отнесенным к ведению Российской Федерации, органов государственной власти Российской Федерации  Российской Федерации, федеральными конституционными законами, федеральными законами, решениями Президента Российской Федерации, решениями Правительства Российской Федерации, и оказывают существенное влияние на социально-экономическое развитие Российской Федерации. Виды объектов федерального значения, подлежащих отображению на схемах территориального планирования Российской Федерации в указанных в части 1 статьи 10 настоящего Кодекса областях, определяются Правительством Российской Федерации, за исключением объектов федерального значения в области обороны страны и безопасности государства. Виды объектов федерального значения в области обороны страны и безопасности государства, подлежащих отображению на схемах территориального планирования Российской Федерации, определяются Президентом Российской Федерации;

12) Конституциейобъекты регионального значения - объекты капитального строительства, иные объекты, территории, которые необходимы для осуществления полномочий по вопросам, отнесенным к ведению субъекта Российской Федерации, органов государственной власти субъекта Российской Федерации  Российской Федерации, федеральными конституционными законами, федеральными законами, конституцией (уставом) субъекта Российской Федерации, законами субъекта Российской Федерации, решениями высшего исполнительного органа государственной власти субъекта Российской Федерации, и оказывают существенное влияние на социально-экономическое развитие субъекта Российской Федерации. Виды объектов регионального значения в указанных в части 3 статьи 14 настоящего Кодекса областях, подлежащих отображению на схеме территориального планирования субъекта Российской Федерации, определяются законом субъекта Российской Федерации;
13) пункте 1 части 3 статьи 19объекты местного значения - объекты капитального строительства, иные объекты, территории, которые необходимы для осуществления органами местного самоуправления полномочий по вопросам местного значения и в пределах переданных государственных полномочий в соответствии с федеральными законами, законом субъекта Российской Федерации, уставами муниципальных образований и оказывают существенное влияние на социально-экономическое развитие муниципальных районов, поселений, городских округов. Виды объектов местного значения муниципального района, поселения, городского округа в указанных в  и пункте 1 части 5 статьи 23 настоящего Кодекса областях, подлежащих отображению на схеме территориального планирования муниципального района, генеральном плане поселения, генеральном плане городского округа, определяются законом субъекта Российской Федерации;
14) парковка (парковочное место) - специально обозначенное и при необходимости обустроенное и оборудованное место, являющееся в том числе частью автомобильной дороги и (или) примыкающее к проезжей части и (или) тротуару, обочине, эстакаде или мосту либо являющееся частью подэстакадных или подмостовых пространств, площадей и иных объектов улично-дорожной сети, зданий, строений или сооружений и предназначенное для организованной стоянки транспортных средств на платной основе или без взимания платы по решению собственника или иного владельца автомобильной дороги, собственника земельного участка либо собственника соответствующей части здания, строения или сооружения;

15) транспортно-пересадочный узел - комплекс объектов недвижимого имущества, включающий в себя земельный участок либо несколько земельных участков с расположенными на них, над или под ними объектами транспортной инфраструктуры, а также другими объектами, предназначенными для обеспечения безопасного и комфортного обслуживания пассажиров в местах их пересадок с одного вида транспорта на другой;
16) программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа - документы, устанавливающие перечни мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения поселения, городского округа, которые предусмотрены также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования (при наличии данных стратегии и плана), планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта. Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа разрабатываются и утверждаются органами местного самоуправления поселения, городского округа на основании утвержденных в порядке, установленном настоящим Кодексом, генеральных планов поселения, городского округа и должны обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры поселения, городского округа в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения;

17) сметная стоимость строительства, реконструкции, капитального ремонта (далее - сметная стоимость строительства) - сумма денежных средств, необходимая для строительства, реконструкции, капитального ремонта объектов капитального строительства;
18) сметные нормы - совокупность количественных показателей материалов, изделий, конструкций и оборудования, затрат труда работников в строительстве, времени эксплуатации машин и механизмов (далее - строительные ресурсы), установленных на принятую единицу измерения, и иных затрат, применяемых при определении сметной стоимости строительства;

19) сметные цены строительных ресурсов - сводная агрегированная в территориальном разрезе документированная информация о стоимости строительных ресурсов, установленная расчетным путем на принятую единицу измерения и размещаемая в федеральной государственной информационной системе ценообразования в строительстве;

20) сметные нормативы - сметные нормы и методики применения сметных норм и сметных цен строительных ресурсов, используемые при определении сметной стоимости строительства.
21) дорожное движение - совокупность общественных отношений, возникающих в процессе перемещения людей и грузов с помощью транспортных средств или без таковых в пределах дорог;

22)  безопасность дорожного движения - состояние данного процесса, отражающее степень защищенности его участников от дорожно-транспортных происшествий и их последствий;

23) дорожно-транспортное происшествие - событие, возникшее в процессе движения по дороге транспортного средства и с его участием, при котором погибли или ранены люди, повреждены транспортные средства, сооружения, грузы либо причинен иной материальный ущерб;

24) обеспечение безопасности дорожного движения - деятельность, направленная на предупреждение причин возникновения дорожно-транспортных происшествий, снижение тяжести их последствий;

25) участник дорожного движения - лицо, принимающее непосредственное участие в процессе дорожного движения в качестве водителя транспортного средства, пешехода, пассажира транспортного средства;

26) организация дорожного движения - комплекс организационно-правовых, организационно-технических мероприятий и распорядительных действий по управлению движением на дорогах;

27) дорога - обустроенная или приспособленная и используемая для движения транспортных средств полоса земли либо поверхность искусственного сооружения. Дорога включает в себя одну или несколько проезжих частей, а также трамвайные пути, тротуары, обочины и разделительные полосы при их наличии;

28) транспортное средство - устройство, предназначенное для перевозки по дорогам людей, грузов или оборудования, установленного на нем;

29) водитель транспортного средства - лицо, управляющее транспортным средством (в том числе обучающее управлению транспортным средством). Водитель может управлять транспортным средством в личных целях либо в качестве работника или индивидуального предпринимателя;

30)  парковка (парковочное место) - специально обозначенное и при необходимости обустроенное и оборудованное место, являющееся в том числе частью автомобильной дороги и (или) примыкающее к проезжей части и (или) тротуару, обочине, эстакаде или мосту либо являющееся частью подэстакадных или подмостовых пространств, площадей и иных объектов улично-дорожной сети, зданий, строений или сооружений и предназначенное для организованной стоянки транспортных средств на платной основе или без взимания платы по решению собственника или иного владельца автомобильной дороги, собственника земельного участка либо собственника соответствующей части здания, строения или сооружения.

31) аварийно-опасный участок дороги (место концентрации дорожно-транспортных происшествий) - участок дороги, улицы, не превышающий 1000 метров вне населенного пункта или 200 метров в населенном пункте, либо пересечение дорог, улиц, где в течение отчетного года произошло три и более дорожно-транспортных происшествия одного вида или пять и более дорожно-транспортных происшествий независимо от их вида, в результате которых погибли или были ранены люди.

3. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры.
3.1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения поселения, городского округа в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации.
Краснодарский край расположен на юге европейской части России, входит в состав Южного федерального округа Российской Федерации; на севере, северо-востоке граничит с Ростовской областью, на востоке со Ставропольским краем, на юге – востоке с Карачаево-Черкесской Республикой, а также с Республикой Адыгея и Абхазией на юге, на западе морская граница через Керченский пролив с Украиной, на юге и юго-западе нейтральные воды Черного моря отделяют территорию края от Турции, Болгарии и Румынии.

Крайней северной точкой края является хутор Молчановка Щербиновского района, крайняя южная точка – село Веселое Адлерского района г. Сочи, на западе крайняя точка – мыс Тузла Таманского полуострова, а на востоке – хутор Зеленчук - Мостовой Отрадненского района.
Краснодарский край занимает территорию 75,5 тысяч квадратных километров, что составляет около 13% общей площади Южного федерального округа. Наибольшая протяженность края в меридиональном направлении – 370 км, в широтном – 375 км. Протяженность внешних границ – 1540 км, из них на морские приходится 740 км, на сухопутные – 800 км.

На территории Краснодарского края расположен крупнейший в Европе бассейн пресных подземных вод – Азово-Кубанский бассейн.
Самая длинная река – Кубань, которая делит край на северную степную правобережную и южную возвышенную левобережную части.
Значительную часть территории Краснодарского края занимают сельскохозяйственные угодья, а также земли, отведенные под пашню. Сельскохозяйственные угодья в хозяйствах всех категорий, по данным      Федеральной службы государственной статистики, на 1 января 2008 года, составили 4441,5 тыс. га, или 59% всех земель нашего края, пахотные угодья – 3921, 7 тыс. га, или 52%.

Краснодарский край обладает наиболее высокими по округу запасами лесных ресурсов и древесины. Общая площадь лесов края составляет свыше 1,5 миллиона гектаров.
В составе Краснодарского края входят 426 муниципальных образований, 38 районов, 15 городов краевого и 11 городов районного подчинения, 21 поселок городского типа, 390 сельских административных округов, объединяющих 1719 сельских населенных пунктов.

 Административный центр Краснодарского края – город Краснодар. Город Краснодар получил название в 1920 году, а основан был в 1793 году, название города было – Екатеринодар.

Расстояние от города Краснодара до Москвы составляет 1539 км.
Новокубанский район расположен в юго-восточной части Краснодарского края и граничит со Ставропольским краем; Успенским, Отрадненским, Лабинским и Гулькевичским районами Краснодарского края.
Новокубанский район имеет в своем составе муниципальные образования: 1 городское поселение – Новокубанское, 8 сельских поселений: Бесскорбненское, Верхнекубанское, Ковалевское, Ляпинское, Новосельское, Прикубанское, Прочноокопское, Советское. Всего в составе района 53 населенных пункта.
Административный центр района - город Новокубанск. Население района, традиционно многонациональное - 87,6 тысяч человек. Расстояние от г.Новокубанска до г.Краснодара -207 км.
В экономике района задействовано более 800 предприятий различных форм собственности, в том числе около 600 - предприятия малого и среднего бизнеса.
Приоритетным направлением деятельности района является сельское хозяйство, представленное сегодня 12 крупными многоотраслевыми сельскохозяйственными предприятиями и 474 фермерскими хозяйствами, стремительно идет развитие личных подсобных хозяйств – более 2770.
Предприятия Новокубанского района обеспечивают потребности социальной инфраструктуры и нужд жителей района, образуют основную долю налогооблагаемой базы бюджета района.
Экономико-географическое положение Новокубанского района способствует развитию и расширению производственной деятельности, делает район одним из самых инвестиционно - привлекательных регионов Краснодарского края. Новокубанский район является производителем и поставщиком сельскохозяйственной продукции.
Муниципальное образование Ковалевское сельское поселение муниципального образования Новокубанский район или Ковалевское сельское поселение Новокубанского района. В состав поселения входят населенные пункты: поселки Мирской, Комсомольский, Восход, Прогресс, железнодорожной платформы Коцебу, хутора Борвинок, Северокавказский, Красная Звезда, село Ковалевское. На территории поселения проживает 9815 человек, национальности: русские, украинцы, армяне, немцы, белорусы, цыгане, площадь территории составляет – 19055 кв.км.
По природно-климатическим показателям поселение характеризуется засушливым климатом и повышенной обеспеченностью теплом. Преобладающий тип почв - черноземы. Специализация – аграрный сектор, инфраструктура - сельская. Климат континентальный.
3.2. Социально-экономическая характеристика сельского поселения,  характеристика градостроительной деятельности на территории поселения,  включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса. 
Сложившаяся территориально-планировочная структура Ковалевского сельского поселения представлена транспортным каркасом, сформированным внешними автомобильными дорогами различной технической категории, вдоль которых сосредоточены и получили развитие населенные пункты. Это село Ковалевское; поселки: Прогресс, Восход, Мирской, Комсомольский, ж. д. платформы Коцебу, Лесхоз; хутора: Северокавказский, Борвинок, Красная Звезда.

Генеральный план развития сельского поселения предусматривает дальнейшее развитие существующей территориально-планировочной структуры в увязке со вновь осваиваемыми территориями, комплексное решение экологических и градостроительных задач, развитие системы внешнего транспорта. 

Основная часть территории в границах муниципального образования Ковалевского сельского поселения представлена землями сельскохозяйственного назначения (83,90%), значительную часть которых занимают пахотные земли. 
На землях сельскохозяйственного назначения расположены животноводческие фермы, полевые станы, тракторные бригады, зернотоки, склады с/х продукции, ГСМ, ядохимикатов, взлетно-посадочная полоса с/х авиации, другие с/х предприятия, сохраняемые проектом по прямому функциональному назначению. При этом необходимым условием их функционирования является проведение следующих мероприятий:  

- создание санитарно-защитных зон по периметру территорий;

- организация санитарно-защитных зон (СЗЗ) в соответствии с нормативами действующих санитарных норм и правил;  

- проведение предприятиями мероприятий по организации расчетных СЗЗ, которые  согласовываются  органами  Роспотребнадзора  с учетом  результатов  санитарно-эпидемиологической экспертизы материалов и технологических процессов, расчетов рассеивания, уровня производимого шума и запыленности воздуха;

- сокращение части территорий с/х и животноводческих предприятий для основной производственной деятельности с использованием прилегающей к жилой застройке территорий под административно-хозяйственную и коммунально-складскую зону этого же предприятия;

Жилая застройка населенных пунктов, расположенная в шумовой зоне федеральной и региональных автодорог, сохраняется при выполнении ряда мероприятий, направленных на оздоровление среды обитания человека. Для обеспечения снижения уровня шума и запыленности до требуемых гигиенических нормативов по всем факторам необходима организация санитарно-защитных зон между территорией источника воздействия и застройкой  жилой зоны. Это – периметральное озеленение и строительство специальных экранов, обеспечивающих ассимиляцию и фильтрацию загрязнителей, защиту от шумового и пылевого воздействия; применение новых технологических достижений при ремонте и реконструкции жилых и общественных зданий – установка звуко- и пыленепроницаемых оконных и дверных блоков и другие мероприятия.  

Предложенная настоящим проектом планировочная структура поселения полностью сохраняет исторически сложившуюся планировочную организацию территории Ковалевского сельского поселения, предусматривая её логическое развитие с учетом современных экономических, экологических, градостроительных условий и требований. 

В проектных границах населенных пунктов обозначены территории, предлагаемые настоящим проектом к поэтапному (по мере необходимости) освоению под жилую застройку. Проектируемая жилая застройка населенных пунктов представлена, в основном, индивидуальным жилищным фондом с приусадебными участками с предельными размерами, устанавливаемыми администрацией Ковалевского сельского поселения. 

К жилой застройке, попадающей в зоны различных планировочных ограничений, предъявляются особые требования по ее использованию: речь идет о санитарно-защитной зоне (СЗЗ) сельскохозяйственных и животноводческих предприятий, об охранной зоне источников водоснабжения, о зоне временной охраны памятников историко-культурного наследия. Участки жилой застройки, остающиеся в пределах границ нормативных санитарно-защитных зон, генеральным планом рассматриваются как территории ненормативного градостроительного использования, или требующие:

- в одном случае – установления расчетных санитарно-защитных зон от предприятий,

- в другом случае – проведения специальных шумо-, пылезащитных мероприятий от автомобильных дорог.

В связи с низким уровнем обеспеченности малых населенных пунктов объектами обслуживания выполнен расчет объектов культурно-бытового обслуживания и зарезервированы не занятые застройкой земельные участки для размещения общественных подцентров обслуживания ориентировочно в составе: магазин товаров повседневного спроса, приемный пункт бытового обслуживания почтовое отделение связи и т. п. Рекомендуется строительство жилых домов с магазинами, мастерскими бытового обслуживания, группами детского сада. 

Согласно генплану оценка масштабов перспективного жилищного строительства ориентируется на проектную численность населения территории, исходя из необходимости предоставления каждой гипотетической семье отдельного дома или квартиры. 

По проекту генерального плана Ковалевского сельского поселения Новокубанского района, в период до 2020 года предусмотрена замена жилищного фонда населения ветхих и аварийных домовладений – реновация в пределах существующих земельных участков. Кроме того, на расчётный период зарезервированы территории в местах размещения новой жилой застройки для обеспечения жилищным фондом населения, проживающего  в санитарно-защитных зонах от объектов коммунально-складского, производственного назначения.

Выбытие жилищного фонда определено в объеме 44,8 тыс. м2, в том числе в срок до 2020 года – 8,1 тыс.м2. 

Расчетная жилищная обеспеченность для нового строительства принимается в размере 33 м2/человека. Это может рассматриваться как стандарт комфортного жилья, относящегося к группе доступного.

На предстоящий период до 2030 года увеличение общих объемов жилищного фонда за счет нового строительства определено в размерах 110,1 тыс. м2,в том числе в период до 2020 года намечено построить 28 тыс. м2 жилья. 

Планируется строительство 725 домов индивидуальной жилой застройки с приусадебными участками и 12 домов секционного типа на 250 квартир.

Таблица № 1.
Прогноз потребности в жилищном фонде и расчётные объёмы 

жилищного строительства

	Территория
	Жилищный фонд на начало периода, тыс.кв.м
	Убыль жилищного фонда, тыс.кв.м
	Новое жилищное строительство, тыс.кв.м
	Жилищный фонд на конец периода, тыс.кв.м
	Средняя обеспеченность населения общей площадью жилых домов, кв.м/чел.

	1 очередь строительства (2010-2020 г.г.)

	Ковалевское сельское поселение, всего 
	210,9
	8,1
	28
	230,8
	22,5

	в том числе
	
	
	
	
	

	село Ковалевское
	57,4
	0,3
	7,1
	64,2
	19,5

	хутор Борвинок
	1,5
	0,2
	0,3
	1,6
	15,8

	поселок Восход
	65,1
	3,9
	10
	71,2
	24,6

	поселок железнодорожной платформы Коцебу
	0,7
	 
	0
	0,7
	24,1

	поселок Комсомольский 
	6,8
	0,7
	1,8
	7,9
	21,4

	хутор Красная Звезда
	3,7
	0,5
	0,7
	3,9
	20,9

	поселок Лесхоз
	 
	 
	0
	0
	 

	поселок Мирской 
	7
	0,6
	1,7
	8,1
	27,9

	поселок Прогресс
	58,8
	1,1
	3,7
	61,4
	24,4

	хутор Северокавказский
	9,9
	0,8
	2,7
	11,8
	20,7

	до расчётного срока (2020-2030 г.г.)

	Ковалевское сельское поселение, всего 
	230,8
	36,7
	82,1
	276,2
	25

	в том числе
	 
	 
	 
	 
	 

	село Ковалевское
	64,2
	3,5
	16,2
	76,9
	21,2

	хутор Борвинок
	1,6
	1,2
	1,8
	2,2
	21,8

	поселок Восход
	71,2
	9
	20,5
	82,7
	26,7

	поселок железнодорожной платформы Коцебу
	0,7
	0
	0
	0,7
	24,1

	поселок Комсомольский 
	7,9
	0,5
	1,8
	9,2
	23

	хутор Красная Звезда
	3,9
	0,2
	0,3
	4
	21,4

	поселок Лесхоз
	0
	0
	0
	0
	0

	поселок Мирской 
	8,1
	0
	0,3
	8,4
	28

	поселок Прогресс
	61,4
	21,5
	37,4
	77,3
	29,2

	хутор Северокавказский
	11,8
	0,8
	3,8
	14,8
	23,5


Проектный жилой фонд составит:

· 230,8 тыс. м2 общей жилой площади – на первую очередь строительства; показатель средней жилой обеспеченности достигнет уровня 22,5  м2/чел.;

· 276,2 тыс. м2 общей жилой площади – на расчетный срок генерального плана; показатель средней жилой обеспеченности может достигнуть 25,0 м2/чел.

За весь прогнозный период емкость жилищного фонда в Ковалевском поселении может увеличиться на 31 % (65,3 тыс. м2), рост показателя средней жилищной обеспеченности ориентировочно составит 16 %. 

Общественно-деловая зона населенных пунктов Ковалевского поселения представлена существующими общественными центрами и отдельно стоящими общественными зданиями, а также проектируемыми центрами и подцентрами обслуживания, расположенными в существующих жилых кварталах на свободной от застройки территории и в проектируемых микрорайонах и жилых кварталах.

Генеральным планом предусматривается развитие и совершенствование структуры обслуживания с учетом сложившихся факторов и перспективного развития населенных пунктов, а также реконструкция существующих зданий и сооружений общественных центров. 

Село Ковалевское является административным, деловым, культурным центром муниципального образования Ковалевское сельское поселение, поэтому имеет развитую сеть учреждений и предприятий общественного назначения, которая обслуживает население всех населенных пунктов поселения.

В двух других больших населенных пунктах: п. Прогресс и п. Восход также развита сеть учреждений и предприятий обслуживания, обеспечивающих услугами сопряженное население. 

Существующая сеть учреждений и предприятий не обеспечивает в полном объеме возросшие потребности населения, кроме того, она недостаточно развита или отсутствует в средних и малых населенных пунктах поселения.  

Генеральным планом предусматривается дальнейшее развитие и совершенствование структуры обслуживания с учетом сложившихся факторов и перспективного развития населенных пунктов.

Основными принципами в оптимизации системы обслуживания центра поселения и всех населенных пунктов поселения, подборе и определении мощности предприятий являются:

– повышение уровня и качества обслуживания при одновременном сокращении расходов времени населения на поездки в культурно-бытовых целях;

– возможность мобильного обслуживания и доставки товаров и услуг периодического и эпизодического спроса на основе заказов и заявок;

– максимально возможное приближение и равномерное рассредоточение в жилой застройке обслуживающих центров периодического и массового спроса для удовлетворения потребностей населения.

По временной доступности и частоте спроса все проектируемые и существующие учреждения обслуживания делятся на категории:

– учреждения повседневного спроса – первая ступень обслуживания для постоянного населения: детские дошкольные учреждения, начальные общеобразовательные школы, магазины продовольственных и промышленных товаров, комплексные физкультурные площадки, столовые, приемные пункты КБО, бани, кафе и т.д. Учреждения повседневного спроса находятся в пределах пешеходной доступности и размещаются в каждом микрорайоне или жилой группе населенных пунктов;

– учреждения периодического пользования (межпоселкового обслуживания) –  вторая ступень обслуживания – размещаются в центрах сельских поселений; для постоянного населения:  средние школы, поликлиники, амбулатории, кинотеатры, клубы, стадионы, кафе, комбинаты бытового обслуживания, магазины – обслуживают население в пределах 30 минутной транспортной доступности; 

– учреждения  эпизодического  пользования:  административно - хозяйственные, деловые, финансово-кредитные учреждения, музеи, библиотеки, учреждения стационарного медицинского обслуживания, соцобеспечения, крупные спортивные комплексы районного значения, высшие учебные заведения, гостиницы, крупные торговые центры.

В связи с дальнейшим развитием села Ковалевского, хуторов и поселков Ковалевского сельского поселения, генеральным планом предусмотрено строительство новых учреждений обслуживания с сохранением и реконструкцией существующих; запланировано увеличение площади зеленых насаждений и количества плоскостных спортивных сооружений в населенных пунктах поселения.

Основу планировочной организации сельского поселения в значительной мере определяет размещение производственной зоны, объекты которой  представляют для большой части трудоспособного населения сферу приложения труда и обуславливают направления трудовых связей.

На территории производственных зон разрешенным видом использования является размещение промышленных предприятий, коммунально-складских объектов, объектов инженерно-транспортной инфраструктуры, санитарно-защитных зон.

В настоящее время производственная зона поселения представлена           производственными предприятиями различных отраслей, а также животноводческими фермами. Большая часть предприятий сосредоточена вблизи населенных пунктов.

При размещении предприятий в промышленно-производственных зонах учитывается класс вредности и специфика производства. Пространственное размещение предприятий предусматривается таким образом, чтобы производственные вредности оказывали наименьшее воздействие на жилые территории населенных пунктов. 

Проектируемая производственная зона имеет территориальный резерв для размещения инвестиционных площадок.

Размещение складских территорий предусматривается в проектируемой производственной и коммунально-складской зоне. Незастроенные и свободные от транспорта и складов участки целесообразно занять под зеленые насаждения.

Генеральным планом предусматривается:

– размещение и резервирование новых производственных площадок в с. Ковалевском, п. Прогресс, х. Северокавказском - за границами населенных пунктов; в п. Восход – в границах поселка и за границей.

– развитие  и реконструкция существующих производственных территорий;

– повышение плотности застройки производственных территорий;

–упорядочение функционально-планировочного зонирования производственных территорий;

– строительство дорог в производственных зонах, объединенных с сетью улиц жилой застройки в единую систему;

– восстановление не действующих животноводческих и птицеводческих  предприятий на территории сельского поселения с учетом санитарно-защитных и водоохранных зон;

– реконструкция животноводческих ферм по мере необходимости;  

– улучшение состояния окружающей среды за счёт реорганизации производственных зон, модернизации сохраняемых объектов с расчетной санитарной зоной до границ занимаемого участка;

– сохранение МТФ и СТФ, расположенных вблизи ряда населенных пунктов, без соблюдения нормативной санитарно-защитной зоны (СЗЗ) до жилой застройки, путем установления на прилегающих к жилой застройке территориях ферм зоны ограничения хозяйственной деятельности, с использованием под коммунально-складскую зону предприятия.

Настоящим проектом рекомендуется постепенный перенос всех производственных предприятий, расположенных в жилых зонах населенных пунктов, на территории проектируемых производственных зон.

Для предприятий, сохраняемых на селитебной территории населенных пунктов, выдвигается необходимость их реконструкции: модернизация оборудования и внедрение прогрессивных технологий, с целью организации расчетной санитарной зоны и сокращения негативных воздействий данных предприятий на окружающую среду.

Сокращение нормативных размеров СЗЗ осуществляется учреждениями государственной санитарно-эпидемиологической службы с учетом результатов санитарно-эпидемиологической экспертизы материалов, характеризующих применяемый технологический процесс, расчетов рассеивания выбросов загрязняющих веществ и вредных физических воздействий, при обязательном подтверждении достаточности СЗЗ данными систематических лабораторных наблюдений за состоянием окружающей среды.

Жилая застройка, расположенная в санитарно-защитной зоне существующих предприятий, генпланом  рассматривается как территория ненормативного градостроительного использования.

Размещение объектов предпринимательской деятельности, малых производственных предприятий возможно как на проектируемых производственных территориях, так и на участках существующих предприятий, предусмотренных к постепенному выносу за пределы жилой зоны.

Настоящим проектом сохраняются все памятники истории, архитектуры и монументального искусства, а также курганы и курганные группы, расположенные на территориях населенных пунктов и прилегающих землях с обозначением границ временных охранных зон. В зоне охраны памятников археологии проведение любых видов землеустроительных, земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных и иных работ осуществляется по согласованию с управлением  по  охране,  реставрации  и  эксплуатации  историко-культурных  ценностей  (наследия) Краснодарского края.

Типы зон инженерной и транспортной инфраструктур (автомобильного, железнодорожного, трубопроводного транспорта, связи и инженерного оборудования) устанавливаются в зависимости от вида и параметров размещаемых сооружений и коммуникаций, а также ограничений на использование соответствующих территорий с учетом обеспечения мер по предотвращению их вредного воздействия на среду жизнедеятельности.

Зона инженерной и транспортной инфраструктур представлена объектами и сооружениями автомобильного и железнодорожного транспорта, инженерной инфраструктуры. 

К зоне транспортной инфраструктуры относится территория придорожной полосы автодорог:

- федерального значения «Кавказ»;

- регионального значения  с. Отрадо-Ольгинское–г. Новокубанск–г. Армавир; г. Новокубанск–х. Красная Звезда–граница Ставропольского края; Подъезд  к п. Восход; Подъезд к п. Прогресс.

Зона автомагистралей

Разрешенные виды использования: мотели для легкового и грузового автотранспорта; сооружения для постоянного и временного хранения транспортных средств; предприятия по обслуживанию транспортных средств; объекты придорожного сервиса; предприятия общественного питания; магазины.

Неосновные и сопутствующие виды использования: сооружения для       постоянного и временного хранения транспортных средств.

Условно разрешенные виды использования (требующие специального     согласования) – разрешенные виды использования, нарушающие требования к застройке земельных участков, предоставляемых предприятиям, учреждениям и организациям автомобильного транспорта, а также земельных участков для размещения различных защитных инженерных сооружений и зеленые полосы.

К зоне автомагистралей относятся территории существующих и проектируемых внешних автомагистралей, а также участки, используемые для строительства транспортных развязок.

Внешними автодорогами являются автодороги федерального и регионального значения.

 На пересечении  и примыкании внешних автодорог и дорог местного значения планируется строительство транспортных развязок в одном уровне, а также пересечений и примыканий с устройством переходно-скоростных полос и полос торможения на главной дороге. 

Проектом  генерального плана предусмотрены территории для размещения объектов придорожного сервиса вдоль региональных автодорог. 

К зоне транспортной инфраструктуры относятся площадки индивидуальных гаражей, парковки для временного хранения транспортных средств, станции техобслуживания автомобилей в населенных пунктах, автопавильоны.

Зона железной дороги

Разрешенные виды использования: предприятия, учреждения и организации железнодорожного транспорта, расположенные на предоставленных им земельных участках, для осуществления возложенных на них специальных задач по эксплуатации, содержанию, строительству, реконструкции, ремонту, развитию наземных и подземных зданий, строений, сооружений, трубопроводов, устройств и других объектов железнодорожного транспорта.

Неосновные и сопутствующие виды использования: сооружения для постоянного и временного хранения транспортных средств; предприятия по обслуживанию транспортных средств; инженерные сооружения.

Условно разрешенные виды использования (требующие специального согласования) – разрешенные виды использования, нарушающие требования к застройке земельных участков, предоставляемых предприятиям железнодорожного транспорта, а также земельные участки для размещения различных защитных инженерных сооружений и лесонасаждений.

К зоне железной дороги на территории Ковалевского поселения относится часть полосы отвода железной дороги Ростов – Баку в существующих границах, которая имеют жесткие регламенты по использованию, а также предприятия железной дороги.

Зона инженерной инфраструктуры

Зона инженерной инфраструктуры представлена структурой существующих и проектируемых инженерных сетей и сооружений и их охранными зонами:

– водоснабжения (водозаборные сооружения, водопроводные сети, водопроводы, охранные зоны I пояса);

– канализации (проектируемые очистные сооружения, сети канализации);

– газоснабжения (газопроводы высокого, среднего и низкого давления, ГРС, ГРП, ШРП);

– электроснабжения (коридоры воздушных линий электропередач  10, 35, 110, 330 кВ, ПС, РП, ТП);

– теплоснабжения (котельные, теплосети);

– транзитных инженерных коммуникаций, их коридоров.

Развитие инженерного обеспечения на территориях поселения и населенных пунктов планируется путем реконструкции и капитального ремонта существующих систем в сочетании с созданием современной сети инженерных коммуникаций и головных сооружений в проектируемых микрорайонах. 

3.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
Сложившаяся территориально-планировочная структура Ковалевского сельского поселения представлена транспортным каркасом, сформированным внешними автомобильными дорогами различной технической категории, вдоль которых сосредоточены и получили развитие населенные пункты. Это село Ковалевское; поселки: Прогресс, Восход, Мирской, Комсомольский, ж. д. платформы Коцебу, Лесхоз; хутора: Северокавказский, Борвинок, Красная Звезда.

Основными планировочными осями существующей и проектируемой территориальной структуры Ковалевского сельского поселения являются автодороги регионального значения г. Новокубанск–х. Красная Звезда–граница Ставропольского края; с. Отрадо-Ольгинское–г. Новокубанск–г. Армавир; автомагистраль «Кавказ» федерального значения и железнодорожная магистраль Ростов – Баку. 

Развитие автомобильных дорог Ковалевского поселения, как и Новокубанского района в целом, рассматривается в системе региональных дорог Краснодарского края.  

По территории поселения проходят автомобильные дороги:

- федеральная автомагистраль М-29 «Кавказ»;

- регионального значения: с. Отрадо-Ольгинское–г. Новокубанск–г. Армавир; г. Новокубанск–х. Красная Звезда–граница Ставропольского края; Подъезд к п. Восход; Подъезд к п. Прогресс.  

 - местного значения.

С северо-запада на юго-восток поселение пересекает одна из важнейших железнодорожных магистралей Северного Кавказа – дорога «Ростов - Баку», обеспечивающая связь центральных районов страны с Северным Кавказом и Республиками Закавказья и проходящая по территории Новокубанского района и Ковалевского поселения в частности.

Наиболее актуальными проблемами дорожной сети Новокубанского района и Ковалевского сельского поселения в частности являются:

- технические параметры большинства автомобильных дорог и уровень технического оснащения не соответствует перспективным размерам транспортных потоков, что приводит к перегрузке дорог, особенно в период летних «пиковых» нагрузок;

- дорожная одежда и искусственные сооружения не соответствуют современным нагрузкам, и требуется их усиление;

- прохождение транзитного транспорта через населенные пункты.

С целью приведения пропускной способности автомобильных дорог в соответствие с ожидаемыми размерами транспортных потоков и обеспечения нормальных условий движения автотранспорта потребуется повышение параметров существующих дорог за счет их реконструкции.
Перспективная категория такой дороги на территории поселения определена исходя из ожидаемого роста интенсивности движения в 2,5-3%.

Перспективность остальных дорог на территории Ковалевского поселения не превысит требования существующей категории.

Населенные пункты муниципального образования обеспечены устойчивой дорожной связью с районным центром. Автомобильные дороги при наличии твердого покрытия обеспечат круглогодичную проезжаемость автотранспорта. 

Сложившаяся конфигурация сети автомобильных дорог Новокубанского района и Ковалевского поселения в частности может быть признана удовлетворительной, так как соответствует направлению большинства сложившихся транспортных связей. С учетом экономического роста и повышения уровня жизни населения, в условиях растущего спроса на пассажирские и грузовые перевозки, требуется обеспечить более эффективное функционирование и развитие автомобильных дорог, создать условия для безопасного и комфортного движения с минимальными затратами времени и ресурсов, снизить негативное воздействие автотранспорта на состояние окружающей среды.

Настоящим проектом предусмотрено совершенствование существующей сети автомобильных дорог на территории поселения. Исключается пересечение автодорог местного значения с ФАД «Кавказ». Предусмотрено примыкание автодороги местного значения, осуществляющей подъезд к поселку Мирскому к автомагистрали «Кавказ» с устройством переходно-скоростных полос и полос торможения на главной дороге.

В селе Ковалевском предусматривается строительство автодороги вдоль Новокубанского канала, дублирующей участок автодороги «с. Отрадо-Ольгинское – г. Новокубанск – г. Армавир», проходящей  через жилую зону населенного пункта. Целью данного проекта является решение одностороннего движения по каждому из участков автодороги, но в разных направлениях. Это позволит разгрузить существующую магистраль и развести потоки транзитного автотранспорта. Протяженность дублирующего участка автодороги  «с. Отрадо-Ольгинское – г. Новокубанск – г. Армавир» - 2,48 км.

 К дальнейшему развитию транспортной системы следует отнести устройство дорожной одежды с покрытием из органических смесей на дорогах с гравийным покрытием, что обеспечит комфортность и безопасность передвижения.

Для обеспечения безопасного и удобного движения транспортных средств, а также своевременного и качественного обслуживания водителей, пассажиров и автомобилей, автодороги  должны быть оборудованы объектами придорожного сервиса. Кроме того, должны быть созданы условия для организации транспортного обслуживания маломобильных категорий граждан (оборудование пандусами остановок общественного транспорта), а также организации мест стоянок легкового такси.

Объекты придорожного сервиса являются элементами комплекса, с помощью которого участникам дорожного движения создаются нормальные условия их деятельности путем: 

- удовлетворения их потребностей в питании, отдыхе, ночлеге;

- своевременного обслуживания и ремонта их автомобилей,

и в итоге - обеспечения безопасного осуществления грузовых и пассажирских     перевозок.

Настоящим проектом предусмотрены места возможного размещения объектов придорожного сервиса вдоль автодорог регионального значения вблизи населенных пунктов: с. Ковалевское, п. Прогресс, х. Северокавказский.

Вопросы реконструкции транспортно-дорожной сети неотделимы от       общей концепции перспективного развития населенных пунктов. 

Исторически сложилось размещение населенных пунктов вдоль автомобильных и железных дорог. В Ковалевском сельском поселении в самом сложном положении оказались населенные пункты, территории которых пересекают транзитные автодороги, это – с. Ковалевское, х. Северокавказский. Территория п. Комсомольского непосредственно прилегает к железной дороге. 

 Жилая застройка, расположенная вдоль этих дорог, рассматривается генпланом как территория, требующая проведения специальных мероприятий для улучшения санитарного состояния, а именно: устройство шумозащитных экранов, установка пластиковых окон и т. д.

Проектируемая транспортная схема поселения является органичным развитием сложившейся транспортной структуры и заключается в увеличении её пропускной способности, организации безопасности движения, прокладке новых  дорог на территории поселения и улиц в перспективных микрорайонах населенных пунктов.

Существующая транспортная схема населенных пунктов сельского поселения представлена, в основном, регулярной сеткой улиц и дорог.  

 Основными центрами транспортного тяготения являются места приложения труда – производственные зоны, общественные центры  обслуживания, выходы на транзитные автодороги внешней сети.

Сооружения и устройства железнодорожного транспорта на территории Ковалевского сельского поселения включают железнодорожные линии общего пользования, на которых расположены Платформа Коцебу и Платформа 1621. Вблизи этих объектов расположены соответственно поселок ж. д. платформы Коцебу и п. Комсомольский. Въезд в п. Комсомольский осуществляется по железнодорожному переезду. Тип железнодорожного переезда, предусмотренный генеральным планом - охраняемый в одном уровне.

Жилая застройка населенных пунктов, расположенных в шумовой зоне железной дороги, а также транзитных автодорог регионального значения, сохраняется при выполнении ряда мероприятий, направленных на оздоровление среды обитания человека. Для обеспечения снижения уровня шума и запыленности до требуемых гигиенических нормативов по всем факторам необходима организация санитарно-защитных зон между территорией источника воздействия и застройкой  жилой зоны. Это – периметральное озеленение и строительство специальных экранов, обеспечивающих ассимиляцию и фильтрацию загрязнителей, защиту от шумового и пылевого воздействия; применение новых технологических достижений при ремонте и реконструкции жилых и общественных зданий – установка звуко- и пыленепроницаемых оконных и дверных блоков и другие мероприятия. Точные технические характеристики санитарно-защитных зон и экранов выполняются на последующих стадиях проектирования специальным расчетом, а также должны быть предусмотрены в документации действующих предприятий.
3.4. Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения (скорость, плотность, состав и интенсивность движения потоков транспортных средств, коэффициент загрузки дорог движением и иные показатели, характеризующие состояние дорожного движения, экологическую нагрузку на окружающую среду от автомобильного
Улично-дорожная сеть  Ковалевского сельского поселения проектировалась в виде непрерывной системы с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной организации территории и характера застройки. 

В составе улично-дорожной сети выделены улицы и дороги следующих категорий: 

-поселковая дорога – осуществляет связь населенного пункта с внешней дорогой общей сети, в сложившихся условиях она является частью дороги межмуниципального значения;

-главные улицы – осуществляют связь жилых территорий с общественным центром;

-улицы в жилой застройке:

1. основная – осуществляет связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направлениям с интенсивным движением,

2. второстепенная – осуществляет связь между основными жилыми улицами,

3. проезд – связь жилых домов, расположенных в глубине квартала, с улицей.

Ширина магистральных улиц продиктована сложившейся застройкой, что и определило ширину в красных линиях 20,0 – 30,0 м., ширину проезжей части – 7,0 – 12,0 м. Особое место при проведении реконструкции улично-дорожной сети необходимо уделить обеспечению удобства и безопасности пешеходного движения. 

Проектом генерального плана развития поселения предусмотрено размещение открытых стоянок для временного хранения легковых автомобилей в жилых районах, в промышленных зонах, в общественных центрах, в зонах массового отдыха. Длительное содержание автомобилей для населения, проживающего в частных домах, предусмотрено на приусадебных участках.
Поток движения автотранспорта низкий, за исключением железнодорожных магистралей работающих по установленному расписанию. Пассажиропоток - средний. Коэффициент загрузки автомобильных дорог ниже 0,5 в среднем по году.
3.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении,  обеспеченность парковками (парковочными местами).
Автомобильный парк Ковалевского сельского поселения преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2015 - 2016 годы отмечается рост транспортных средств рост и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях. Парковочные места имеются у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.
3.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.
Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между населенными пунктами организовано в соответствии с расписанием. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует. Уличная сеть населенных пунктов Ковалевского сельского поселения расчленяет застройку на множество мелких кварталов и не может удовлетворять современным требованиям. Проектом предлагается дифференцировать существующие улицы на: пешеходные и транспортные. Транспортные улицы в свою очередь должны подразделяться на магистральные, улицы местного значения и проезды.
3.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения.
Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно в грунтовом исполнении. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
3.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств.
Транспортных организаций осуществляющих грузовые и пассажирские  перевозки на территории Ковалевского сельского поселения не имеется.

3.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения. 
Проблема аварийности, связанная с автомобильным транспортом приобрела особую остроту в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям общества и государства в безопасном дорожном движении, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения. Увеличение парка транспортных средств при снижении объемов строительства, реконструкции и ремонта, автомобильных дорог, недостаточном финансировании по содержанию автомобильных дорог привели к ухудшению условий движения. Обеспечение безопасности дорожного движения на улицах населенных пунктов и автомобильных дорогах поселения, предупреждение дорожно-транспортных происшествий (ДТП) и снижение тяжести их последствий является на сегодня одной из актуальных задач.
Несмотря на то, что на сегодняшний день на территории Ковалевского сельского поселения дорожно-транспортных происшествий не зафиксировано, в перспективе из-за неудовлетворительного состояния автомобильных дорог, увеличения количества личного автотранспорта у жителей и несовершенства технических средств организации дорожного движения возможно ухудшение ситуации.
Основными причинами совершении ДТП с тяжкими последствиями по данным Государственной инспекции безопасности дорожного движения Краснодарского края являются несоответствие скорости движения конкретным дорожным условиям, нарушение скоростного режима, нарушение правил обгона и нарушение правил дорожного движения пешеходами. Одним из важных технических средств организации дорожного движения являются дорожные знаки, информационные указатели, предназначенные для информирования об условиях и режимах движения водителей и пешеходов. 
Качественное изготовление дорожных знаков, правильная их расстановка в необходимом объеме и информативность оказывают значительное влияние на снижение количества дорожно-транспортных происшествий и в целом повышают комфортабельность движения. 
Для эффективного решения проблем с дорожно-транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходимы продолжение системной реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и их обеспеченность финансовыми ресурсами. 
3.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения.
Автомобильный транспорт и инфраструктура автотранспортного комплекса относится к главным источникам загрязнения окружающей среды. Основной причиной высокого загрязнения воздушного бассейна выбросами автотранспорта является увеличение количества автотранспорта, его изношенность и некачественное топливо. 
Отработавшие газы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединения, в том числе канцерогенные. Нефтепродукты, продукты износа шин, тормозных накладок, хлориды, используемые в качестве антиобледенителей дорожных покрытий, загрязняют придорожные полосы и водные объекты. 
Главный компонент выхлопов двигателей внутреннего сгорания (кроме шума) - окись углерода (угарный газ) - опасен для человека, животных, вызывает отравление различной степени в зависимости от концентрации. При взаимодействии выбросов автомобилей и смесей загрязняющих веществ в воздухе могут образоваться новые вещества, более агрессивные. На прилегающих территориях к автомобильным дорогам вода, почва и растительность является носителями ряда канцерогенных веществ. Недопустимо выращивание здесь овощей, фруктов и скармливание травы животным. 
Одним из направлений в работе по снижению негативного влияния автотранспорта на загрязнение окружающей среды является дальнейшее расширение использования альтернативного топлива - сжатого газа, благоустройство дорог, контроль работы двигателей.
3.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения.
Основными стратегическими направлениями инвестиционного развития Новокубанского района являются: 

– Развитие промышленного производства на основе разработки и реализации комплекса инвестиционных проектов, направленных на строительство новых и реконструкцию действующих предприятий.

– Развитие агропромышленного комплекса муниципального образования Новокубанский район, а также строительство новых перерабатывающих предприятий.

– Создание на территории муниципального образования Новокубанский  район условий, обеспечивающих доступность жилья для разных категорий граждан.

Эти же направления инвестиционного развития поддерживает Ковалевское сельское поселение. 

Экономико-географическое положение поселения способствует расширению производственной деятельности, почвенно-климатические условия обеспечивают возможность дальнейшего развития сельского хозяйства. 

Положительные тенденции социально-экономического развития обуславливают привлекательность территории поселения для потенциальных инвесторов. 

Наличие на территории Ковалевского сельского поселения главных автомобильных и железнодорожных магистралей, удобных подъездных путей является большим плюсом с точки зрения инвестиционной привлекательности поселения.

Поскольку маркетинговая стратегия Ковалевского сельского поселения ориентирована на развитие инвестиционной привлекательности сельскохозяйственного и промышленно - производственного сектора, как основной точки роста, можно выделить основные отраслевые принадлежности потенциальных инвесторов:

- сельскохозяйственные предприятия;

- промышленно-производственные предприятия;

- логистические предприятия;

- предприятия инфраструктурного характера.

Основные направления сотрудничества с инвесторами в рамках реализации стратегии инвестиционного развития Ковалевского сельского поселения Новокубанского района:

1. Частные и институциональные инвесторы Краснодарского края.

- реализация совместных проектов;

- организация информационного обмена между заинтересованными участниками инвестиционной деятельности.

2. Зарубежные инвестиционные и промышленные компании.

- создание объектов инфраструктуры для промышленно-производ-ственного роста;

- реализация проектов по строительству промышленных предприятий;

- создание и развитие институтов развития предпринимательства в форме государственно-частного партнёрства.

Реализация стратегии социально-экономического развития так же предусматривает активное развитие и внедрение результатов инновационного развития в следующих областях:

- транспорт и логистическая инфраструктура;

- биотехнологии;

- переработка пищевых продуктов;

- аграрные технологии.

На территории Ковалевского сельского поселения наибольший удельный вес по инвестиционной деятельности, из крупных и средних предприятий, составляют:

- ФГУП «Армавирская биофабрика»,

- ОАО «Конный завод «Восход».

В Таблице № 2 представлен перечень основных инвестиционных проектов муниципального образования.

Таблица № 2

Перечень основных инвестиционных проектов 

Ковалевского сельского поселения

	№ 

п/п
	Наименование

	1
	Реконструкция фермы КРС ЗАО им. Мичурина – с. Ковалевское   

	2
	Строительство переработки песчано-гравийного запаса – с. Ковалевское

	3
	Строительство гостиничного комплекса – п. Восход

	4
	Строительство минифермы по разведению осетровых рыб


Настоящим проектом на перспективу предлагается размещение ряда инвестиционных площадок для увеличения инвестиционного потенциала поселения:

– придорожный сервис (АЗС, СТО, автомагазин) – п. Прогресс;

– придорожный комплекс – с. Ковалевское, х. Северокавказский; 

– автосервис, заправочная станция – х. Северокавказский;

– конноспортивный комплекс с ипподромом – п. Восход, в составе:

- конноспортивный манеж, административный корпус, гостиничный комплекс,

- детская школа олимпийского резерва,

- конюшни,

- левады,

- ипподром;

- лечебно-оздоровительный комплекс с иппотерапией – п. Восход.

3.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения.
Законодательной базой для разработки государственной транспортной политики, включая стратегию развития транспорта в целом и его отдельных отраслей, являются Конституция Российской Федерации, Гражданский кодекс Российской Федерации, Налоговый кодекс Российской Федерации, Бюджетный кодекс Российской Федерации, другие нормативные правовые акты, регулирующие общественные отношения, а также подзаконные нормативные правовые акты, относящиеся непосредственно к сфере деятельности транспортного комплекса.
За последние годы Министерством транспорта Российской Федерации разработан, принят палатами Федерального Собрания РФ и подписан Президентом РФ ряд федеральных законов и их изменения, регулирующие деятельность транспортной отрасли России.

В области автомобильного транспорта и дорожного хозяйства:

 - Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;

- Федеральный закон от 24.07.1998г. №127-ФЗ  «О государственном контроле за осуществлением международных автомобильных перевозок и об ответственности за нарушение порядка их выполнения»;

- Федеральный закон от 30.0.2003г. №87-ФЗ «О транспортно-экспедиционной деятельности».

4. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории сельского поселения.
        В период с 2017 по 2027г. изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории Ковалевского  сельского поселения не претерпит значительных изменений.
4.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.
Сложившаяся территориально-планировочная структура Ковалевского сельского поселения представлена транспортным каркасом, сформированным внешними автомобильными дорогами различной технической категории, вдоль которых сосредоточены и получили развитие населенные пункты. Это село Ковалевское; поселки: Прогресс, Восход, Мирской, Комсомольский, ж. д. платформы Коцебу, Лесхоз; хутора: Северокавказский, Борвинок, Красная Звезда.

Генеральный план предусматривает дальнейшее развитие существующей территориально-планировочной структуры в увязке со вновь осваиваемыми территориями, комплексное решение экологических и градостроительных задач, развитие системы внешнего транспорта. 

Основная часть территории в границах муниципального образования представлена землями сельскохозяйственного назначения, значительную часть которых занимают пахотные земли.

На землях сельскохозяйственного назначения расположены животноводческие фермы, полевые станы, тракторные бригады, зернотоки, склады с/х продукции, ГСМ, ядохимикатов, взлетно-посадочная полоса с/х авиации, другие с/х предприятия, сохраняемые проектом по прямому функциональному назначению. При этом необходимым условием их функционирования является проведение следующих мероприятий:  

- создание санитарно-защитных зон по периметру территорий;

- организация санитарно-защитных зон (СЗЗ) в соответствии с нормативами действующих санитарных норм и правил;  

- проведение предприятиями мероприятий по организации расчетных СЗЗ, которые  согласовываются  органами  Роспотребнадзора  с учетом  результатов  санитарно-эпидемиологической экспертизы материалов и технологических процессов, расчетов рассеивания, уровня производимого шума и запыленности воздуха;

- сокращение части территорий с/х и животноводческих предприятий для основной производственной деятельности с использованием прилегающей к жилой застройке территорий под административно-хозяйственную и коммунально-складскую зону этого же предприятия;

Жилая застройка населенных пунктов, расположенная в шумовой зоне федеральной и региональных автодорог, сохраняется при выполнении ряда мероприятий, направленных на оздоровление среды обитания человека. Для обеспечения снижения уровня шума и запыленности до требуемых гигиенических нормативов по всем факторам необходима организация санитарно-защитных зон между территорией источника воздействия и застройкой  жилой зоны. Это – периметральное озеленение и строительство специальных экранов, обеспечивающих ассимиляцию и фильтрацию загрязнителей, защиту от шумового и пылевого воздействия; применение новых технологических достижений при ремонте и реконструкции жилых и общественных зданий – установка звуко- и пыленепроницаемых оконных и дверных блоков и другие мероприятия.  

Предложенная настоящим проектом планировочная структура поселения полностью сохраняет исторически сложившуюся планировочную организацию территории Ковалевского сельского поселения, предусматривая её логическое развитие с учетом современных экономических, экологических, градостроительных условий и требований. 

В проектных границах населенных пунктов обозначены территории, предлагаемые настоящим проектом к поэтапному (по мере необходимости) освоению под жилую застройку. Проектируемая жилая застройка населенных пунктов представлена, в основном, индивидуальным жилищным фондом с приусадебными участками с предельными размерами, устанавливаемыми администрацией Ковалевского сельского поселения. 

К жилой застройке, попадающей в зоны различных планировочных ограничений, предъявляются особые требования по ее использованию: речь идет о санитарно-защитной зоне (СЗЗ) сельскохозяйственных и животноводческих предприятий, об охранной зоне источников водоснабжения, о зоне временной охраны памятников историко-культурного наследия. Участки жилой застройки, остающиеся в пределах границ нормативных санитарно-защитных зон, генеральным планом рассматриваются как территории ненормативного градостроительного использования, или требующие:

- в одном случае – установления расчетных санитарно-защитных зон от предприятий,

- в другом случае – проведения специальных шумо-, пылезащитных мероприятий от автомобильных дорог.

В связи с низким уровнем обеспеченности малых населенных пунктов объектами обслуживания выполнен расчет объектов культурно-бытового обслуживания и зарезервированы не занятые застройкой земельные участки для размещения общественных подцентров обслуживания ориентировочно в составе: магазин товаров повседневного спроса, приемный пункт бытового обслуживания почтовое отделение связи и т. п. Рекомендуется строительство жилых домов с магазинами, мастерскими бытового обслуживания, группами детского сада. 

Генеральным планом предусмотрено обеспечение населенных пунктов поселения полным набором инженерного оборудования: водоснабжением, газоснабжением, теплоснабжением, электроснабжением, канализацией и средствами связи.

Резервирование территорий с четким функциональным назначением предотвратит размещение экологически вредных объектов, препятствующих дальнейшему территориальному развитию населенных пунктов.

Основными планировочными осями существующей и проектируемой территориальной структуры Ковалевского сельского поселения являются автодороги регионального значения г. Новокубанск–х. Красная Звезда–граница Ставропольского края; с. Отрадо-Ольгинское–г. Новокубанск–г. Армавир; автомагистраль «Кавказ» федерального значения и железнодорожная магистраль Ростов – Баку. 


Планировочная структура любой территории во многом зависит от возможности развития дорожной сети и транспортного комплекса. Данный фактор дает возможность увеличения выпуска продукции предприятиями агропромышленного комплекса за счет увеличения рынков сбыта не только на территории Краснодарского края, но и в других регионах России, а также увеличивает инвестиционный потенциал территории.


С этой целью данным проектом разработан комплекс мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры и системы внешних связей:

1. Строительство дороги-дублера в с. Ковалевском.

2. Строительство дорог местного значения для связи и обслуживания перспективных инвестиционных площадок.    

3. Реконструкция существующих автомобильных дорог местного значения с увеличением пропускной способности.

4. Реконструкция дорожного полотна автомобильных дорог различных категорий.   

5. Строительство автомобильных развязок, удовлетворяющих современным требованиям в условиях роста автомобильных потоков. 

6. Повышение качества обслуживания путем строительства современных   объектов придорожного сервиса  на автодорогах регионального значения.

Настоящим проектом сохраняются все памятники истории, архитектуры и монументального искусства, а также курганы и курганные группы, расположенные на территориях населенных пунктов и прилегающих землях с обозначением границ временных охранных зон. В зоне охраны памятников археологии проведение любых видов землеустроительных, земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных и иных работ осуществляется по согласованию с управлением  по  охране,  реставрации  и  эксплуатации  историко-культурных  ценностей  (наследия) Краснодарского края.

Прогноз социально-экономического развития Ковалевского сельского поселения Новокубанского района на 2017 год и на плановый 
период 2018 и 2019 годов выполнен, согласно Приложению № 2 постановления администрации Ковалевского сельского поселения Новокубанского района от 21.12.2016 года  № 236 приведен в Таблице № 3.
Таблица № 3
	ПРОГНОЗ
социально-экономического развития Ковалевского сельского поселения Новокубанского района на 2017 год и на плановый 
период 2018 и 2019 годов

	Показатель, единица измерения
	2015 год
	2016 год
	2016 г. в % к 2015 г.
	2017 год
	2017 г. в % к 2016 г.
	2018 год
	2019 год

	
	отчет
	оценка
	
	прогноз
	
	прогноз
	прогноз

	Среднегодовая численность постоянного населения – всего,  тыс. чел.
	9,8
	9,8
	100,0%
	9,8
	100,0%
	9,8
	9,8

	Среднедушевой денежный доход на одного жителя, тыс. руб.
	6,5
	6,6
	101,5%
	7
	106,1%
	7
	7

	Номинальная начисленная среднемесячная заработная плата, тыс. руб.
	19,9
	21,5
	108,0%
	22,5
	104,7%
	22,5
	22,5

	Численность занятых в личных подсобных хозяйствах,       тыс. чел.
	7,7
	7,7
	100,0%
	7,8
	101,3%
	7,8
	7,8

	Среднемесячные доходы занятых в личных подсобных хозяйствах, тыс.руб.
	8
	8,2
	102,5%
	8,5
	103,7%
	8,5
	8,5

	Численность зарегистрированных безработных, чел.
	63
	56
	88,9%
	50
	89,3%
	50
	50

	Уровень регистрируемой безработицы, в % к численности трудоспособного населения в трудоспособном возрасте
	1,2
	1,2
	100,0%
	1,2
	100,0%
	1,2
	1,2

	Прибыль прибыльных предприятий, тыс. рублей
	351884
	369478
	105,0%
	375500
	101,6%
	375500
	375500

	Убыток предприятий, тыс. руб.
	0
	0
	 
	0
	0
	0
	0

	Прибыль (убыток) – сальдо,  тыс. руб.
	351884
	369478
	105,0%
	374255
	101,3%
	374255
	374255

	Фонд оплаты труда, тыс. руб.
	529355
	690210
	130,4%
	724536
	105,0%
	724536
	724536

	Добыча полезных ископаемых (C), тыс.руб
	 
	 
	 
	
	
	 
	 

	Обрабатывающие производства (D), тыс.руб
	580110
	590500
	101,8%
	595200
	100,8%
	595200
	595200

	Производство и распределение электроэнергии, газа и воды (E), тыс.руб
	 
	 
	 
	 
	
	 
	 

	Производство основных видов промышленной продукции в натуральном выражении
	 
	 
	
	
	
	
	 

	Производство лекарственных средств , тыс. литров
	964,9
	975
	101,0%
	980
	100,5%
	980
	980

	1.Хлеб и хлебобулочные изделия  (тонн)   
	30
	90
	300,0%
	0
	0,0%
	0
	0

	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	 

	Объем продукции сельского хозяйства всех категорий хозяйств, млн. руб.
	1382,6
	1410,2
	102,0%
	1472
	104,4%
	1472
	1472

	в том числе в сельскохозяйственных организациях
	884,2
	915,7
	103,6%
	924,2
	100,9%
	924,2
	924,2

	в том числе в крестьянских (фермерских) хозяйствах и у индивидуальных предпринимателей
	250
	248,4
	99,4%
	252,1
	101,5%
	252,1
	252,1

	в том числе в личных подсобных хозяйствах
	288,4
	291,2
	101,0%
	295,7
	101,5%
	295,7
	295,7

	Производство основных видов сельскохозяйственной продукции
	0
	0
	 
	0
	0
	0
	0

	Зерно (в весе  после доработки), тыс.тонн
	32,2
	59,9
	186,0%
	60,1
	100,3%
	60,1
	60,1

	Рис, тыс. тонн
	0
	0
	 
	0
	0
	0
	0

	Кукуруза, тыс. тонн
	6,7
	16,8
	250,7%
	17,5
	104,2%
	17,5
	17,5

	Соя, тыс. тонн
	0,7
	0,7
	100,0%
	0,8
	114,3%
	0,8
	0,8

	Сахарная свекла, тыс. тонн
	61,6
	62,1
	100,8%
	65,4
	105,3%
	65,4
	65,4

	Подсолнечник (в весе после доработки), тыс. тонн
	2,6
	2,5
	96,2%
	2,5
	100,0%
	2,5
	2,5

	Картофель - всего, тыс. тонн
	0,87
	0,45
	51,7%
	0,45
	100,0%
	0,45
	0,45

	в том числе в сельскохозяйственных организациях
	 
	 
	 
	 
	
	 
	 

	в том числе в крестьянских (фермерских) хозяйствах и у индивидуальных предпринимателей
	0,44
	0
	0,0%
	0
	0
	0
	0

	в том числе в личных подсобных хозяйствах
	0,43
	0,45
	104,7%
	0,45
	100,0%
	0,45
	0,45

	Овощи - всего, тыс. тонн
	2
	2,1
	105,0%
	2,3
	109,5%
	2,3
	2,3

	в том числе в сельскохозяйственных организациях
	0,2
	0,2
	100,0%
	0,2
	100,0%
	0,2
	0,2

	в том числе в крестьянских (фермерских) хозяйствах и у индивидуальных предпринимателей
	0,1
	0,1
	100,0%
	0,2
	200,0%
	0,2
	0,2

	в том числе в личных подсобных хозяйствах
	1,7
	1,7
	100,0%
	1,9
	111,8%
	1,9
	1,9

	Плоды и ягоды - всего, тыс. тонн
	0,25
	0,3
	120,0%
	0,3
	100,0%
	0,3
	0,3

	в том числе в сельскохозяйственных организациях
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	в том числе в крестьянских (фермерских) хозяйствах и у индивидуальных предпринимателей
	0
	0
	 
	0
	0
	0
	0

	в том числе в личных подсобных хозяйствах
	0,25
	0,3
	120,0%
	0,3
	100,0%
	0,3
	0,3

	Виноград - всего, тыс. тонн
	0,002
	0,002
	100,0%
	0,003
	150,0%
	0,003
	0,003

	в том числе в сельскохозяйственных организациях
	0
	0
	 
	0
	0
	0
	0

	в том числе в крестьянских (фермерских) хозяйствах и у индивидуальных предпринимателей
	0
	0
	 
	0
	0
	0
	0

	в том числе в личных подсобных хозяйствах
	0,002
	0,002
	100,0%
	0,003
	150,0%
	0,003
	0,003

	Скот и птица (в живом весе)- всего, тыс. тонн 
	1,18
	1,55
	131,4%
	1,65
	106,5%
	1,65
	1,65

	в том числе в сельскохозяйственных организациях
	0,5
	0,9
	180,0%
	1
	111,1%
	1
	1

	в том числе в крестьянских (фермерских) хозяйствах и у индивидуальных предпринимателей
	0,14
	0,1
	71,4%
	0,1
	100,0%
	0,1
	0,1

	в том числе в личных подсобных хозяйствах
	0,54
	0,55
	101,9%
	0,55
	100,0%
	0,55
	0,55

	Молоко- всего, тыс. тонн
	11,79
	12,1
	102,6%
	11,8
	97,5%
	11,8
	11,8

	в том числе в сельскохозяйственных организациях
	11,6
	11,9
	102,6%
	11,4
	95,8%
	11,4
	11,4

	в том числе в крестьянских (фермерских) хозяйствах и у индивидуальных предпринимателей
	0,1
	0,1
	100,0%
	0,1
	100,0%
	0,1
	0,1

	в том числе в личных подсобных хозяйствах
	0,09
	0,1
	111,1%
	0,3
	300,0%
	0,3
	0,3

	Яйца- всего, тыс. штук
	2,28
	2,3
	100,9%
	2,3
	100,0%
	2,3
	2,3

	в том числе в сельскохозяйственных организациях
	0
	0
	 
	0
	0
	0
	0

	в том числе в крестьянских (фермерских) хозяйствах и у индивидуальных предпринимателей
	0
	0
	 
	0
	0
	0
	0

	в том числе в личных подсобных хозяйствах
	2,28
	2,3
	100,9%
	2,3
	100,0%
	2,3
	2,3

	Улов рыбы в прудовых и других рыбоводных хозяйствах, тыс. тонн
	25,5
	26
	102,0%
	20
	76,9%
	20
	20

	в том числе в сельскохозяйственных организациях
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	в том числе в крестьянских (фермерских) хозяйствах и у индивидуальных предпринимателей
	25,5
	26
	102,0%
	20
	76,9%
	20
	20

	в том числе в личных подсобных хозяйствах
	0
	0
	 
	0
	0
	0
	0

	Численность поголовья сельскохозяйственных животных  
	 
	 
	 
	 
	
	 
	 

	Крупный рогатый скот, голов
	5432
	5527
	101,7%
	5556
	100,5%
	5556
	5556

	в том числе сельскохозяйственных организаций
	4148
	4195
	101,1%
	4210
	100,4%
	4210
	4210

	в том числе крестьянских (фермерских) хозяйств и хозяйств индивидуальных предпринимателей
	175
	180
	102,9%
	185
	102,8%
	185
	185

	в том числе в личных подсобных хозяйствах
	1109
	1152
	103,9%
	1161
	100,8%
	1161
	1161

	из общего поголовья крупного рогатого скота — коровы, голов
	2084
	2122
	101,8%
	2068
	97,5%
	2068
	2068

	в том числе сельскохозяйственных организаций
	1730
	1755
	101,4%
	1695
	96,6%
	1695
	1695

	в том числе крестьянских (фермерских) хозяйств и хозяйств индивидуальных предпринимателей
	27
	31
	114,8%
	31
	100,0%
	31
	31

	в том числе в личных подсобных хозяйствах
	327
	336
	102,8%
	342
	101,8%
	342
	342

	Свиньи, голов 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	в том числе сельскохозяйственных организаций
	0
	0
	 
	0
	0
	0
	0

	в том числе крестьянских (фермерских) хозяйств и хозяйств индивидуальных предпринимателей
	0
	0
	 
	0
	0
	0
	0

	в том числе в личных подсобных хозяйствах
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Овцы и козы, голов
	950
	985
	103,7%
	738
	74,9%
	738
	738

	Птица, тысяч голов
	43,1
	45,2
	104,9%
	22,4
	49,6%
	22,4
	22,4

	Потребительская сфера
	 
	 
	 
	 
	
	
	 

	Оборот розничной торговли,  тыс. руб.
	300120
	301200
	100,4%
	301700
	100,2%
	301700
	301700

	Оборот общественного питания, тыс. руб.
	12205
	12800
	104,9%
	12950
	101,2%
	12950
	12950

	Объем платных услуг населению, тыс. руб.
	50470
	50940
	100,9%
	51400
	100,9%
	51400
	51400

	Объем инвестиций в основной капитал за счет всех источников финансирования, тыс. руб.
	23400
	24000
	102,6%
	25000
	104,2%
	25000
	25000

	Объем работ, выполненных собственными силами по виду деятельности строительство, тыс. руб.
	4700
	4750
	101,1%
	4771
	100,4%
	4771
	4771

	Социальная сфера
	 
	 
	 
	 
	
	
	 

	Численность детей в  дошкольных  образовательных учреждениях, тыс. чел.
	0,4
	0,4
	100,0%
	0,4
	100,0%
	0,4
	0,4

	Численность учащихся в учреждениях:
	 
	 
	 
	 
	
	
	 

	общеобразовательных, тыс. чел.
	0,9
	0,9
	100,0%
	0,9
	100,0%
	0,9
	0,9

	Численность обучающихся в первую смену в дневных учреждениях общего образования в % к общему числу обучающихся в этих учреждениях
	86,4
	86,4
	100,0%
	86,4
	100,0%
	86,4
	86,4

	Ввод в эксплуатацию:
	 
	 
	 
	 
	
	
	 

	жилых домов предприятиями всех форм собственности, тыс. кв. м общей площади
	1,3
	0,3
	23,1%
	0,3
	100,0%
	0,3
	0,3

	из общего итога - построенные населением за свой счет и с помощью кредитов, тыс. кв. м общей площади
	0,3
	0,3
	100,0%
	0,3
	100,0%
	0,3
	0,3

	Средняя обеспеченность населения площадью жилых квартир (на конец года), кв. м. на чел.
	16
	16
	100,0%
	16
	100,0%
	16
	16

	Обеспеченность населения учреждениями социально-культурной сферы:
	 
	 
	 
	 
	
	
	

	больничными койками, коек на 1 тыс. жителей
	2
	2
	100,0%
	2
	100,0%
	2
	2

	амбулаторно-поликлиническими учреждениями, посещений в смену на 1 тыс. населения 
	3
	3
	100,0%
	3
	100,0%
	3
	3

	врачами, чел. на 1 тыс. населения
	0,6
	0,6
	100,0%
	0,6
	100,0%
	0,6
	0,6

	средним медицинским персоналом, чел. на 1 тыс. населения
	3
	3
	100,0%
	3
	100,0%
	3
	3

	дошкольными образовательными учреждениями, мест на 1000 детей дошкольного возраста
	390
	390
	100,0%
	390
	100,0%
	390
	390

	Количество мест в учреждениях дошкольного образования, мест
	635
	635
	100,0%
	635
	100,0%
	635
	635

	Количество детей дошкольного возраста, находящихся в очереди в учреждения дошкольного образования, чел.
	41
	41
	100,0%
	35
	85,4%
	35
	35

	Количество больничных коек, единиц
	20
	20
	100,0%
	20
	100,0%
	20
	20

	Количество организаций, зарегистрированных на территории сельского поселения, единиц
	45
	45
	100,0%
	45
	100,0%
	45
	45

	в том числе количество организаций государственной формы собственности
	3
	3
	100,0%
	3
	100,0%
	3
	3

	в том числе количество организаций муниципальной формы собственности
	10
	10
	100,0%
	10
	100,0%
	10
	10

	в том числе количество организаций частной формы собственности
	33
	33
	100,0%
	33
	100,0%
	33
	33

	Малый бизнес
	 
	 
	 
	 
	
	
	 

	Количество субъектов малого предпринимательства , единиц
	199
	201
	101,0%
	210
	104,5%
	210
	210

	Численность работников в малом предпринимательстве
	112
	125
	111,6%
	130
	104,0%
	130
	130

	Общий объем расходов бюджета поселения на развитие и поддержку малого предпринимательства в расчете на одно малое предприятие (в рамках муниципальной целевой программы), рублей
	1000
	1000
	100,0%
	1000
	100,0%
	1000
	1000

	Количество малых предприятий - юридических лиц
	14
	14
	100,0%
	14
	100,0%
	14
	14

	Инфраструктурная обеспеченность населения
	 
	 
	 
	 
	
	
	 

	Протяженность освещенных улиц, км.            
	44,1
	44,1
	100,0%
	45
	102,0%
	45
	45

	Протяженность водопроводных сетей, км.
	101,1
	101,1
	100,0%
	101,1
	100,0%
	101,1
	101,1

	Протяженность канализационных сетей, км.
	5,3
	5,3
	100,0%
	5,3
	100,0%
	5,3
	5,3

	Протяженность автомобильных дорог местного значения, км.
	65,88
	65,88
	100,0%
	65,88
	100,0%
	65,88
	65,88

	в том числе с твердым порытием
	29,89
	29,89
	100,0%
	29,89
	100,0%
	29,89
	29,89

	Удельный вес газифицированных квартир (домовладений) от общего количества квартир (домовладений), %
	89
	89
	100,0%
	89
	100,0%
	89
	89

	Обеспеченность населения объектами розничной торговли, кв. м. на 1 тыс. населения
	127,6
	127,7
	100,1%
	127,8
	100,1%
	127,8
	127,8

	Обеспеченность населения объектами общественного питания, кв. м. на 1 тыс. населения
	0,33
	0,33
	100,0%
	0,33
	100,0%
	0,33
	0,33

	Благоустройство
	 
	 
	 
	 
	
	
	 

	Протяженность отремонтированных автомобильных дорог местного значения с твердым покрытием, км.
	3,4
	3,4
	100,0%
	3,4
	100,0%
	3,4
	3,4

	Протяженность отремонтированных тротуаров, км.
	0,5
	0,5
	100,0%
	0,5
	100,0%
	0,5
	0,5

	Количество высаженных зеленых насаждений, шт.
	650
	670
	103,1%
	700
	104,5%
	700
	700

	Количество установленных светильников наружного освещения, шт.                                           ( всего 215)
	26
	30
	115,4%
	35
	116,7%
	35
	35


4.1.1.Проектируемая территориально-планировочная организация 

села Ковалевское

Настоящим проектом, следуя принципам разработанного в 2007 году ОАО «ИТРКК» генерального плана, представлена оптимальная функционально-планировочная структура населенного пункта, создающая предпосылки для гармоничного и устойчивого развития территорий. 

Предусматривается совершенствование функционального зонирования  с упорядочением  размещения объектов различного функционального назначения.

Планировка вновь осваиваемых территорий в селе Ковалевском увязана со сложившейся структурой и является ее естественным продолжением. 

Одним из существенных элементов архитектурно-планировочной и пространственной структуры населенного пункта является жилая зона. Для создания завершенной композиции жилой зоны генпланом намечена достройка существующих жилых кварталов и новое строительство жилых микрорайонов. 

Проектом определено перспективное развитие жилой зоны на расчетный срок: – в действующих границах - в южной части населенного пункта, 

– большая часть за границей (в связи с ограниченными территориальными ресурсами) – в юго-западном направлении от существующей застройки.  

Новое жилищное строительство рассчитано на обеспечение жильем не только прирастающего населения, но и для расселения жителей существующей застройки, находящейся в зоне систематического подтопления и в санитарно-защитной зоне СТФ. Основные типы застройки предусматриваются малоэтажными жилыми домами с приусадебными и приквартирными участками, возможно размещение 2-3х эт. многоквартирных жилых домов.

Предусмотрено максимальное сохранение существующего капитального жилищного фонда, его реконструкция и благоустройство согласно действующим нормам и современным требованиям с учетом степени износа жилого фонда и состояния территории. 

Резервирование территорий для развития жилой зоны за расчетный срок возможно в северном, западном и юго-западном направлениях на землях сельскохозяйственного назначения.

Проектом запланирована реконструкция общественных центров населенного пункта, предусматривающая развитие существующих объектов обслуживания, их модернизация, а также строительство новых объектов.

На территории общественного центра между улицами Первомайской и Советской предусматриваются такие мероприятия, как строительство гостиницы и кафе; реконструкция административного здания; благоустройство и дополнительное озеленение парка. 

На территории общественного центра по ул. Мичурина планируются     вынос гаража и перепрофилирование его территории под торгово-рыночный комплекс; реконструкция зданий дома культуры, дома быта, здания администрации; создание сквера по ул. Мичурина. 


Предлагается реконструкция и благоустройство общественных площадей, участков общественных зданий.

 Проектом предусматривается создание новых общественных центров и подцентров обслуживания на проектируемых территориях, как на расчетный срок, так и за расчетный срок (на резервной территории).

В границах населенного пункта под центр обслуживания предусмотрен в проектируемом жилом квартале между улицей Кирова и Новокубанским каналом. В его составе комплекс магазинов, кафе, рынок, приемный пункт КБО.

На территории проектируемого юго-западного жилого микрорайона проектируется общественный центр в составе торгового комплекса, детского сада, бани с прачечной, придорожного сервиса.

В восточной части села предусмотрено размещение спортивный центр со стадионом и спортивно-развлекательным комплексом.

К северо-западу от села за его границами резервируются площадки для размещения межшкольного учебно-курсового комбината и здания многофункционального общественного назначения. 

Для удобства повседневного обслуживания населения рекомендуется размещение магазинов товаров повседневного спроса, кафе, пунктов бытового обслуживания в существующей застройке по всей территории населенного пункта силами частных предпринимателей.

 В отношении производственной зоны генеральным планом предусматривается:

    - развитие  и реконструкция существующих производственных территорий;

- озеленение существующих производственных территорий, как периметральное, так и внутриплощадочное;

    - улучшение состояния окружающей среды за счёт реконструкции и модернизации сохраняемых объектов с расчетной санитарной зоной от границ своей территории;

- перепрофилирование территорий строительной бригады и центральной ремонтной мастерской с поэтапным выносом предприятий на новые территории, предусмотренные проектом;

- вынос гаража ЗАО им. Мичурина, расположенного рядом с общественным центром по ул. Мичурина; 

    - резервирование площадок для размещения производственных предприятий за расчетный срок;

- реализация инвестиционного проекта – размещение карьера по добыче песчано-гравийной смеси (ПГС);

- строительство транспортных дорог. 

Развитие производственной зоны предусматривается за границей с. Ковалевского в северо-восточном и западном направлениях, на территориях, прилегающих к существующим предприятиям: СТФ и зернотоку, а также на территории инвестиционной площадки для размещения карьера по добыче песчано-гравийной смеси (ПГС). Размещение объектов предпринимательской деятельности, малых производственных предприятий планируется на проектируемых производственных территориях.

Резервирование территорий для развития с. Ковалевского за расчетный срок возможно в северном, западном и юго-западном направлениях на землях сельскохозяйственного назначения. 

Дальнейшее развитие получит инженерно-транспортная инфраструктура.

Совершенствование транспортной инфраструктуры заключается в обеспечении удобных и эффективных транспортных связей путем дифференциации улиц и проездов по категориям в соответствии со СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений», реконструкции существующих транспортных узлов: пересечений и примыканий автодорог.

Предусматривается усовершенствование внешней и внутренней транспортной инфраструктуры. 

Перечень мероприятий по совершенствованию транспортной инфраструктуры подробно изложен в соответствующей главе пояснительной записки.

Совершенствование инженерной инфраструктуры заключается в разработке разделов водоснабжения и канализации, газоснабжения, теплоснабжения, электроснабжения и связи. 

Проектом предусматривается развитие рекреационной зоны с. Ковалевского, которая будет представлена:

- реконструируемым существующим парком по ул. Первомайской;

- реконструируемым сквером по ул. Мичурина;

- проектируемой зоной отдыха на искусственном водоеме в комплексе со  стадионом и спортивным корпусом;

- проектируемой лесопарковой зоной на подтопляемой территории в юго-восточной части села с развитием берегозащитных мероприятий, созданием прибрежных зон.

Претерпит  изменение  зона  специального  назначения.  На  перспективу  существующее кладбище подлежит закрытию. Территория для нового кладбища запроектирована к западу от существующего с соблюдением нормативной санитарно-защитной зоны.

4.1.2.Проектируемая территориально-планировочная организация

поселка Прогресс
В 2007 году ОАО «ИТРКК» разработал в составе проекта и генеральный план поселка Прогресс. Следуя основным принципам генерального плана, настоящим проектом представлена оптимальная функционально-планировочная структура населенного пункта.

Предусматривается совершенствование функционального зонирования  с упорядочением  размещения объектов различного функционального назначения.

Планировка вновь осваиваемых территорий в поселке Прогресс увязана со сложившейся структурой и является ее естественным продолжением. 

Для создания завершенной композиции жилой зоны генпланом намечена достройка существующих жилых кварталов и новое строительство жилых микрорайонов. 

При определении перспективного развития жилой зоны на расчетный срок рассмотрена сложившаяся ситуация:

- практически вся территория возможного развития жилой зоны находится в границах временных охранных зон памятников археологии, где запрещено строительство и ограничена хозяйственная и иная деятельность. Проектом условно обозначена резервная жилая зона (за расчетный срок), требующая согласования с управлением по охране, реставрации и эксплуатации историко-культурных ценностей (наследия) Краснодарского края;

- достройка жилых кварталов незначительна по площади;

- возможные территории для перспективного развития жилой зоны находятся за границей поселка в юго-западном и юго-восточном направлениях от существующей застройки. 

Новое жилищное строительство рассчитано на обеспечение жильем не только прирастающего населения, но и для расселения жителей существующей застройки,  находящейся в  санитарно-защитной  зоне ФГУП  «Армавирская  биофабрика».  Основные  типы  застройки  предусматриваются  малоэтажными  (2-3х эт.) многоквартирными жилыми домами, а также жилыми домами с приусадебными и приквартирными участками. 

Проектом предусмотрен вынос жилой застройки, находящейся в санитарно-защитной зоне биофабрики, в соответствии с нормативами СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03. Освобождаемые капитальные здания жилых домов предназначаются для размещения в перспективе под малые предприятия, общественные здания коммерческого, делового, коммунального, бытового и другого назначения за исключением использования их под учреждения отдыха, здравоохранения, физкультуры, спорта, ДДУ, школ.

Предусмотрено сохранение существующего жилищного фонда, расположенного вне санитарно-защитной зоны биофабрики, его реконструкция и благоустройство согласно действующим нормам и современным требованиям с учетом степени износа жилого фонда и состояния территории.

 Проектом предусматривается создание нового общественного центра и подцентров обслуживания на проектируемых территориях, как на расчетный срок, так и за расчетный срок (на резервной территории).

В общественно-деловой зоне на расчетный срок планируется новое строительство зданий и сооружений культурно-бытового обслуживания: 

- магазины частного предпринимательства в зоне секционной застройки; 

- магазин и магазин-кафе в зоне индивидуальной застройки по ул. Солнечной и ул. Светлой;

- спортивный комплекс и  спортивные площадки рядом с существующим стадионом в северо-восточной части поселка;

- прачечная в комплексе с существующим зданием бани;

- межшкольный учебно-курсовой комбинат по ул. Шоссейной. 


На проектируемых (резервных) территориях за пределами существующей границы населенного пункта за расчетный срок предлагается создание: 

- общественного центра вдоль ул. Шоссейной в составе: гостиница, кафе, магазины, досугово-развлекательный центр со зрительным залом;

- зоны отдыха (зеленой буферной зоны) между ул. Светлой и территорией будущего карьера ПГС: лесопарк, аттракционы, спортивные площадки, торговые павильоны.

Предусматривается реконструкция и благоустройство общественных площадей, участков общественных зданий, благоустройство и дополнительное озеленение парка, сквера, лесопарковой зоны.

В отношении производственной зоны генеральным планом предусматривается:

    - развитие  и реконструкция существующих производственных территорий;

- озеленение существующих производственных территорий, как периметральное, так и внутриплощадочное;

    - улучшение состояния окружающей среды за счёт реконструкции и модернизации сохраняемых объектов с расчетной санитарной зоной от границ своей территории;

- перепрофилирование территории кирпичного завода ФГУП «Армавирская биофабрика», расположенного среди жилой застройки, с выносом предприятия за пределы жилой зоны на новую территорию, предусмотренную проектом;

    - резервирование площадок для размещения производственных предприятий за расчетный срок;

- строительство транспортных дорог. 

В поселке Прогресс без учета нормативной санитарно-защитной зоны расположена ФГУП «Армавирская биофабрика». Учитывая градообразующую ценность предприятия, а также капитальность зданий и сооружений, территория предприятия сохраняется. При этом необходимыми условиями её сохранения являются: выполнение технических мероприятий в направлении совершенствования технологических процессов и организация расчетных санитарно-защитных зон. Сокращение размеров санитарно-защитной зоны осуществляется учреждениями государственной санитарно-эпидемиологической службы с учетом результатов данных санитарно-эпидемиологической экспертизы материалов,  характеризующих применяемый технологический процесс, расчетов рассеивания выбросов загрязнения веществ и вредных физических воздействий, плана детальной планировки и застройки и при обязательном подтверждении достаточности СЗЗ данными систематических лабораторных наблюдений за состоянием среды обитания человека

Перспективное развитие производственной зоны предусматривается за границей поселка в западном направлении вдоль автодороги, на территории, прилегающей к существующим предприятиям. 

Размещение объектов предпринимательской деятельности, малых производственных предприятий планируется на проектируемых производственных территориях.

Дальнейшее развитие получит инженерно-транспортная инфраструктура.

Совершенствование транспортной инфраструктуры заключается в обеспечении удобных и эффективных транспортных связей путем дифференциации улиц и проездов по категориям в соответствии со СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений»; реконструкции существующих транспортных узлов: пересечений и примыканий автодорог.

Предусматривается усовершенствование внешней и внутренней транспортной инфраструктуры. Перечень мероприятий по совершенствованию транспортной инфраструктуры подробно изложен в соответствующей главе пояснительной записки.

Совершенствование инженерной инфраструктуры заключается в разработке разделов водоснабжения и канализации, газоснабжения, теплоснабжения, электроснабжения и связи. 

Проектом предусматривается развитие рекреационной зоны п. Прогресс, которая будет представлена:


- реконструируемыми и благоустраиваемыми парком и сквером по улице Ленина;

- благоустраиваемой лесопарковой зоной в северо-восточной части поселка с развитием спортивной зоны;

- проектируемой зоной отдыха (зеленой буферной зоной) между ул. Светлой и территорией будущего карьера ПГС.

Претерпит  изменение  зона  специального  назначения.  На  перспективу  существующее кладбище подлежит закрытию. Территория для нового кладбища запроектирована единая для двух населенных пунктов - к западу от с. Ковалевского.
4.1.3.  Проектируемая территориально-планировочная организация

поселка Восход
Проектом генерального плана представлена оптимальная функционально-планировочная структура населенного пункта, создающая предпосылки для гармоничного и устойчивого развития территорий. 

Предусматривается совершенствование функционального зонирования  с упорядочением  размещения объектов различного функционального назначения.

Планировка вновь осваиваемых территорий в поселке Восход увязана со сложившейся структурой и является ее естественным продолжением. 

Проектом определено перспективное развитие жилой зоны населенного пункта на расчетный срок в действующих границах - в западной части населенного пункта, 

Новое жилищное строительство рассчитано на обеспечение жильем не только прирастающего населения, но и для расселения жителей существующей застройки, находящейся в санитарно-защитной зоне МТФ № 2 и конюшен конезавода. (Предполагается, что предприятия III класса санитарной классификации в границах поселка будут перепрофилированы).

Основной тип застройки предусматривается малоэтажными жилыми домами  с приусадебными  и  приквартирными  участками,  возможно  размещение  2-3х эт. многоквартирной жилой застройки. 

Предусмотрено максимальное сохранение существующего капитального жилищного фонда, его реконструкция и благоустройство согласно действующим нормам и современным требованиям с учетом степени износа жилого фонда и состояния территории. 

Резервирование территорий для развития жилой зоны за расчетный срок возможно в западном направлении за границей поселка (в связи с ограниченными территориальными ресурсами) на землях сельскохозяйственного назначения. 

Проектом запланирована реконструкция общественных центров населенного пункта, предусматривающая развитие существующих объектов обслуживания, их модернизация, а также строительство новых объектов.

На территории общепоселкового центра предусматриваются такие мероприятия, как реконструкция, по мере необходимости, общественных зданий и сооружений, в частности:

- реконструкция медпункта, с перепрофилированием под амбулаторию,

- реконструкция бани с размещением приемного пункта прачечной и химчистки,

а также благоустройство и дополнительное озеленение парка, сквера, участков общественных зданий, благоустройство общественных площадей. 

Территория общественного центра конезавода в южной части поселка также подлежит благоустройству. 

Проектом предусматривается создание новых общественных центров и подцентров обслуживания на проектируемых территориях. 

Так в проектируемом микрорайоне в юго-западной части поселка предусматривается размещение центра детского творчества, детского сада, торгово-бытового центра.

Для удобства повседневного обслуживания населения рекомендуется размещение магазинов товаров повседневного спроса, кафе, пунктов бытового обслуживания в существующей и проектируемой застройке по всей территории населенного пункта силами частных предпринимателей.

Проектом предлагается реконструкция и модернизация территории конезавода за границей населенного пункта, а именно:

- строительство лечебно-оздоровительного комплекса с использованием методики иппотерапии (при въезде в поселок), 

- осуществление инвестиционного проекта – строительство конноспортивного манежа с гостиничным комплексом, 

- создание ипподрома для проведения конноспортивных выступлений и состязаний,

- организация детской конноспортивной школы олимпийского резерва. 

В отношении производственной зоны генеральным планом предусматривается:

    - развитие  и реконструкция существующих производственных территорий;

- озеленение существующих производственных территорий, как периметральное, так и внутриплощадочное;

    - улучшение состояния окружающей среды за счёт реконструкции и модернизации сохраняемых объектов с расчетной санитарной зоной от границ своей территории;

- перепрофилирование территорий строительной бригады, автопарка и центральной ремонтной мастерской с поэтапным (по мере амортизации) выносом предприятий на новые территории, предусмотренные проектом;

    - проектирование площадок для размещения производственных предприятий на расчетный срок;

- строительство транспортных дорог. 

Развитие производственной зоны предусматривается как в границах, так и  за границей п. Восход в северо-восточном направлении, на территориях, прилегающих к существующему предприятию МТФ № 1. Размещение объектов предпринимательской деятельности, малых производственных предприятий, коммунально-складских объектов возможно на территориях перепрофилируемых предприятий.

Дальнейшее развитие получит инженерно-транспортная инфраструктура.

Совершенствование транспортной инфраструктуры заключается в обеспечении удобных и эффективных транспортных связей путем дифференциации улиц и проездов по категориям в соответствии со СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений»;      реконструкции существующих транспортных узлов: пересечений и примыканий автодорог.

Предусматривается усовершенствование внешней и внутренней транспортной инфраструктуры. 

Перечень мероприятий по совершенствованию транспортной инфраструктуры подробно изложен в соответствующей главе пояснительной записки.

Совершенствование инженерной инфраструктуры заключается в разработке разделов водоснабжения и канализации, газоснабжения, теплоснабжения, электроснабжения и связи. 

Проектом предусматривается развитие рекреационной зоны поселка Восход, которая будет представлена:

- благоустраиваемыми существующими парками и скверами;

- проектируемой зоной отдыха на берегу пруда за границей населенного пункта;

Претерпит  изменение  зона  специального  назначения.  На  перспективу  существующее кладбище подлежит закрытию. Территория для нового кладбища запроектирована к северу от существующего с соблюдением нормативной санитарно-защитной зоны.
4.1.4.  Проектируемая территориально-планировочная организация хуторов: Северокавказский, Борвинок, Красная Звезда;
 поселков: Мирской, Комсомольский, ж. д. платформы Коцебу, Лесхоз

Развитие средних и малых сельских населенных пунктов на территории Ковалевского поселения на расчетный срок предусматривается с учетом имеющихся территориальных ресурсов каждого населенного пункта в действующих границах, которые настоящим проектом рассматриваются как  проектные. 

В основу планировочного решения населенных пунктов поселения положена идея создания благоустроенных компактных населенных пунктов на основе анализа существующего положения с сохранением и усовершенствованием планировочной структуры населенных пунктов, с учетом сложившихся транспортных связей, природно-ландшафтного окружения.

Генеральный план предусматривает также комплексное решение экологических и градостроительных задач, развитие системы внешнего транспорта.

Основными градостроительными мероприятиями при проектировании    являются:

- совершенствование функционального зонирования территорий населенных пунктов;

- завершение формирования существующих общественных центров, создание подцентров обслуживания на проектируемых территориях;

- новое жилищное и производственное строительство;

- проектирование системы зеленых насаждений;

- совершенствование транспортной инфраструктуры;  

-  обеспечение населенных пунктов полным набором инженерного оборудования.

Проектом предусмотрено максимальное сохранение существующего капитального жилищного фонда, его реконструкция и благоустройство. 

На землях населенных пунктов обозначены территории, предлагаемые настоящим проектом к освоению по мере необходимости под жилую застройку.  

К жилой застройке, попадающей в зоны различных планировочных ограничений, предъявляются особые требования по ее использованию: речь идет о санитарно-защитных зонах от производственных и животноводческих предприятий, шумовых зонах автомобильных дорог и железной дороги. Для сохранения застройки, расположенной в шумовых зонах, требуется выполнение вышеупомянутых мероприятий, направленных на оздоровление среды обитания человека. 

На приусадебных участках, расположенных в пределах водоохранных зон, должны соблюдаться правила их использования, исключающие загрязнение, засорение и истощение водных объектов.

В связи с недостаточным уровнем обеспеченности населенных пунктов объектами обслуживания, проектом выполнен расчет потребности в учреждениях и предприятиях обслуживания. На основании этих расчетов проектом предлагается размещение минимально необходимого набора этих объектов в населенных пунктах поселения на земельных участках, свободных от застройки. 

В хуторе Северокавказском проектом предусматривается:

 - благоустройство и озеленение участков общественных зданий, территории парка;

- реконструкция здания детского сада;

- реализация инвестиционного проекта – организация автосервиса со строительством заправочной станции;

- строительство спортивного комплекса со стадионом; 

- строительство магазина-кафе;

- создание санитарно-защитной зоны от МТФ, с ограничением части территории для основной производственной деятельности с использованием прилегающей к жилой застройке территории под административно-хозяйственную и коммунально-складскую зону этого же предприятия.

Перспективное развитие жилой зоны на расчетный срок предусмотрено на свободных участках в существующих жилых кварталах в южной части хутора, за расчетный срок (резерв) – в юго-восточном направлении за границей населенного пункта на землях сельскохозяйственного назначения.   

Проектируемая жилая застройка может быть представлена индивидуальным жилым фондом с приусадебными участками или малоэтажной застройкой с приквартирными участками. 

Настоящим проектом предусмотрено размещение объектов придорожного сервиса по обе стороны автодороги г. Новокубанск–х. Красная Звезда–граница Ставропольского края, проходящей через населенный пункт.

Действующее кладбище подлежит закрытию, так как расположено с нарушением нормативного санитарного разрыва до жилой застройки и в водоохранной зоне. Новая территория для захоронения выбрана за границей хутора в южной части поселения.
п. Комсомольский
В поселке Комсомольском проектом предусматривается:

 - благоустройство и озеленение участков общественных зданий, территории парка;

- организация общественной площади;

- для завершения формирования общественного центра и, в соответствии с расчетами, – строительство начальной школы с группой детского сада;

- перепрофилирование здания недействующей бани под приемный пункт КБО, прачечной, химчистки; 

- строительство магазина-кафе;

- реконструкция и введение в строй действующих здания столовой.

- создание санитарно-защитной зоны от полевого стана, примыкающего к жилой застройке, с ограничением части его территории для основной производственной деятельности с использованием прилегающей к жилой застройке территории под складскую зону.

  Перспективное развитие жилой зоны, как на расчетный срок, так и за расчетный срок (резерв) предусмотрено на юго-восточной окраине хутора.   

Проектируемая жилая застройка может быть представлена индивидуальным жилым фондом с приусадебными участками или малоэтажной застройкой с приквартирными участками.
п. Мирской
Перспективное развитие поселка Мирского проектом предусматривается в южной и западной частях населенного пункта. Здесь планируется размещение жилой застройки, как на расчетный срок, так и за расчетный срок (резервная территория).

Кроме того, генеральным планом предусматривается:

- реконструкция существующих зданий клуба, фельдшерско-акушерского пункта, общежития и столовой;

- строительство начальной школы с группой детского сада,

- создание сквера при общественном центре; 

- строительство спортивных площадок при школе, при сквере;

- перепрофилирование здания недействующей бани под приемный пункт КБО, прачечной, химчистки;

- благоустройство и озеленение участков общественных зданий, а также жилых улиц;

- организация санитарно-защитной зоны от производственных предприятий, граничащих с населенным пунктом, с ограничением части территории предприятий для основной производственной деятельности с использованием прилегающей к жилой застройке территории под складскую зону предприятия.

х. Красная Звезда
         Перспективное развитие хутора Красная Звезда, как на расчетный срок, так и за расчетный срок, возможно в существующих жилых кварталах на свободных от застройки участках, при условии согласования с управлением по охране, реставрации и эксплуатации историко-культурных ценностей (наследия) Краснодарского края, поскольку вся территория хутора находится в границах временных охранных зон памятников археологии.

Кроме того, генеральным планом предусматривается:

- реконструкция существующих общественных зданий по мере необходимости;

- благоустройство и озеленение их участков, а также жилых улиц;

- благоустройство и дополнительное озеленение территории парка;

- строительство спортивной площадки;

- установка башни сотовой связи по намеченному ранее плану;

- организация санитарно-защитной зоны от производственной базы, граничащей с населенным пунктом, с ограничением части территории предприятия для основной производственной деятельности с использованием прилегающей к жилой застройке территории под складскую зону этого предприятия.

хутор Борвинок
         Перспективное развитие хутора Борвинок проектом предусматривается вдоль незастроенной въездной улицы Центральной. Здесь планируется размещение жилой застройки, как на расчетный срок, так и за расчетный срок (резервная территория). Кроме того, генеральным планом предусматривается:

- реконструкция существующего здания фельдшерско-акушерского пункта. 

- строительство магазина с приемным пунктом КБО; спортивной площадки;

- благоустройство и озеленение участков общественных зданий, а также жилых улиц;

- организация санитарно-защитной зоны от МТФ, с ограничением части её территории для основной производственной деятельности с использованием прилегающей к жилой застройке территории под складскую зону предприятия.

Поселок ж. д. разъезда Коцебу
Перспективное развитие поселка ж. д. разъезда Коцебу не предусматривается, в связи с малочисленностью населения и отсутствием прироста населения. Территория поселка сохраняется в действующих границах. 

 Генеральным планом предлагается организация магазина при жилом доме для повседневного обслуживания населения.
4.2. Прогноз транспортного спроса поселения, городского округа, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения.
Население Ковалевского сельского поселения пользуется в основном частными личным автомобильным транспортом. Детальная информация  о характере перемещения отсутствует. Перевозки грузов в основном транзитные. Небольшой объем перевозок занимает снабжение местных торговых точек.
4.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
В перспективе предполагается только увеличение количества личного транспорта (частных автомобилей). Детальная информация  по другим видам  транспорта отсутствует. Организация автотранспортных предприятий на территории Ковалевского сельского поселения не предполагается и не планируется.

4.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.
Реализация муниципальной программы позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания, осуществления контроля за перевозкой грузов, инструментальной диагностике технического состояния автомобильных дорог и искусственных сооружений на них, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, капитальному ремонту, реконструкции автомобильных дорог, применения новых технологий и материалов, разработки и обновлению проектов организации дорожного движения. 
В результате реализации программы планируется достигнуть следующих показателей: 
- Увеличение доли муниципальных автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям, до 100%; 
- Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме. 
- Проектирование и строительство тротуаров в центральных частях населенных пунктов Поселения. 
- Проектирование и строительство велосипедных дорожек. 
- Проектирование и строительство объектов придорожного сервиса;

- Необходимость и очередность строительства автомобильных дорог на территориях нового промышленного и жилищного строительства определяется и осуществляется застройщиком Существующие риски по возможности достижения прогнозируемых результатов; 
- Риск ухудшения социально - экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли; 
- Риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения; 
- Риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.
4.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.
Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а так же для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке.
К основным параметрам дорожного движения относят: 
- интенсивность движения, интенсивность прибытия на зеленый сигнал, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей, коэффициент загрузки полосы движением, доля зеленого сигнала в цикле, коэффициент приращения очереди, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости. 
В Ковалевском сельском поселении на расчетный срок изменений параметров дорожного движения не прогнозируется. Изменения плотности улично-дорожной сети зависит от изменения плотности рабочих мест и средних пассажиропотоков в автобусах. По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности улично-дорожной сети с 2017г. до 2027г. существенно не меняется. Это означает, что, несмотря на рост автомобильных потоков, нет потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети.
4.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения.
В настоящее время безопасность дорожного движения законодательно регламентируется Федеральным законом от 10.12.1995г. №196-ФЗ «О безопасности дорожного движения».

Согласно вышеуказанного  федерального закона к полномочиям органов местного самоуправления городского поселения в области обеспечения безопасности дорожного движения относятся осуществление мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, ежегодное (до 1 июля года, следующего за отчетным) утверждение перечней аварийно-опасных участков дорог и разработка первоочередных мер, направленных на устранение причин и условий совершения дорожно-транспортных происшествий на автомобильных дорогах местного значения, в том числе на объектах улично-дорожной сети, в границах населенных пунктов городского поселения при осуществлении дорожной деятельности, включая принятие решений о временных ограничении или прекращении движения транспортных средств на автомобильных дорогах местного значения в границах населенных пунктов городского поселения в целях обеспечения безопасности дорожного движения.

Полномочия органов местного самоуправления в области обеспечения безопасности дорожного движения являются расходными обязательствами муниципальных образований.

Статьей 9. Организация государственного учета основных показателей состояния безопасности дорожного движения Федерального закона от 10.12.1995г. № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» установлено нижеследующее:

- п.п.1. На территории Российской Федерации осуществляется государственный учет основных показателей состояния безопасности дорожного движения. Такими показателями являются количество дорожно-транспортных происшествий, пострадавших в них граждан, транспортных средств, водителей транспортных средств; нарушителей правил дорожного движения, административных правонарушений и уголовных преступлений в области дорожного движения, а также другие показатели, отражающие состояние безопасности дорожного движения и результаты деятельности по ее обеспечению.
- п.п. 3 установлен вышеуказанной статьи, установлен  

Постановление Правительства РФ от 29.06.1995 N 647


(ред. от 04.09.2012)


\"Об утверждении Правил учета дорожно-транспортных происшествий\"


-------------------- 


Постановление Правительства РФ от 04.12.1998 N 1441


(ред. от 27.08.2015)


\"Об утверждении Правил государственного учета показателей состояния безопасности дорожного движения по протяженности, техническому состоянию автомобильных дорог Российской Федерации и наличию на них объектов...


-------------------- 


и другие." 

порядок
 ведения государственного учета, использования учетных сведений и формирования отчетных данных в области обеспечения безопасности дорожного движения устанавливается Правительством Российской Федерации.
 Данный перечень опубликован в Постановлении Правительства РФ от 30 апреля 1997 года №508  «О порядке государственного учета показателей состояния безопасности дорожного движения».
 В настоящее время государственный учет показателей состояния безопасности дорожного движения производится по:

а) по количеству дорожно-транспортных происшествий, нарушителей правил дорожного движения, административных правонарушений и преступлений против безопасности движения и эксплуатации автомототранспорта, граждан, получивших водительские удостоверения на право управления автомототранспортными средствами, - на органы внутренних дел;

б) по количеству пострадавших в дорожно-транспортных происшествиях граждан - на медицинские учреждения (независимо от формы собственности) и органы внутренних дел;

в) по количеству осужденных за совершение преступлений против безопасности движения и эксплуатации автомототранспорта - на органы юстиции;

г) по протяженности, техническому состоянию автомобильных дорог и наличию на них объектов сервиса - на органы управления автомобильными дорогами общего пользования, органы местного самоуправления, юридических и физических лиц, в ведении которых находятся автомобильные дороги;

д) по количеству зарегистрированных в установленном порядке Государственной инспекцией безопасности дорожного движения Министерства внутренних дел Российской Федерации автомототранспортных средств и прицепов к ним - на органы внутренних дел;

е) по количеству трамваев и троллейбусов - на юридические лица, являющиеся владельцами городского электрического транспорта. В данном случае на органы местного самоуправления.
4.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.
Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются: 
- сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта; 
- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива. Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо: 
- уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств; 
- стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (нефтяного происхождения) топливо - энергетических ресурсов. 
Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий: 
- разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов; 
- обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий. 
Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог. 
Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог. 
Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо: 
- обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива.
5. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры,  их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.
Основным вариантом развития транспортной инфраструктуры является развитие существующей  транспортной инфраструктуры сельского поселения и поддержания ее в работоспособности. Для достижения этого необходимо выполнить следующие задачи:

- выполнение комплекса работ по поддержанию, оценке надлежащего технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования местного значения и искусственных сооружениях на них (объекты придорожного сервиса);

- выполнение комплекса работ по замене  и восстановлению транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильных дорог;

- выполнение  комплекса работ по замене конструктивных элементов или восстановлению конструктивных элементов автомобильных дорог, дорожных сооружений и их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых  значений  и  технических характеристик класса и категории, автомобильных дорог и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики безопасности (капитальный ремонт дорог и сооружений на них);

- подготовка проектной документации на строительство, реконструкцию и капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования и сооружений на них;

- создание и ведение нормативно-правовой документации на всех объектах транспортной инфраструктуры;

- информирование детей дошкольного и школьного возраста о правилах безопасности на автомобильных дорогах во избежание и предотвращение травматизма. 
 Другие варианты развития транспортной инфраструктуры в данном случае не предлагались, так как полномочия сельского поселения ограничены содержанием и ремонтом дорог местного значения и строительством объектов придорожного сервиса. Изменение транспортной инфраструктуры в ближайшие 10 лет в сельском поселении -  не планируется.

6. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов).
Достижение целей и решение задач Программы обеспечивается путем реализации инвестиционных  мероприятий. 

Таблица № 4
	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Финансовые затраты  по годам, тыс. руб.

	
	
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2027

	1.
	Содержание автомобильных дорог Ковалевского сельского поселения

	3500,0
	9241
	3500,0
	3500,0
	3500,00
	3500,00

	2.
	Проектирование и строительство объектов придорожного сервиса
	0.00
	600,0
	500,00
	500,0
	1000,00
	2400,00


7. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.
Таблица № 5
	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Наименование уровня бюджета
	Финансовые затраты  по годам, тыс.руб

	
	
	
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2027

	1.
	Содержание  и развитие автомобильных дорог Ковалевского сельского поселения
	Федеральный
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Краевой
	0,00
	5740,292
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	МО Новокубанский район
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Местный
	3500
	3500
	3500
	3500
	3500
	15500

	
	
	Внебюджетные источники
	0,0
	600,0
	500,0
	500,0
	1000
	2400,0

	
	
	Итого:
	3500
	9841
	4000
	4000
	4500
	17900


8.Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.
Таблица № 6
	№ п/п
	Мероприятия по проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 
	Оценка эффективности мероприятий по строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

	1.
	Содержание автомобильных дорог  Ковалевского сельского поселения
	Повышение комфортности и безопасности жизнедеятельности населения и хозяйствующих субъектов на территории Ковалевского сельского поселения Новокубанского района.

	2.
	Проектирование и строительство объектов придорожного сервиса.
	Развитие предприятий обслуживания, повышение комфорта обслуживания парка машин, создание дополнительных рабочих мест.


9. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории Ковалевского сельского поселения. 
В рамках реализации настоящей программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структура управления, а также характер взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагается оставить в неизменном виде. 
Настоящая программа разработана в соответствии с требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры утверждёнными Постановлением Правительства Российской Федерации № 1440 от 25.12.2015 «Об утверждении требований к Программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов». В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» № 456-ФЗ от 29 декабря 2014 года.

Таблица № 7
	№ п/п
	Действующие нормативно-правовые акты в сфере транспортной инфраструктуры
	Предложения по совершенствованию нормативно-правового и информационного развития транспортной инфраструктуры, направленные на достижение целевых показателей программы 

	1.
	муниципальная программа Ковалевского сельского поселения Новокубанского района "Комплексное и устойчивое развитие в сфере строительства, архитектуры и дорожного хозяйства"

 на 2015-2021 годы
	Не требуется

	2.
	Государственная программа Краснодарского края "Развитие сети автомобильных дорог Краснодарского края" утверждена постановлением главы администрации (губернатора) Краснодарского края от 12.10.2015 №965 Подпрограмма "Строительство, реконструкция, капитальный ремонт и ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения на территории Краснодарского края"
	Не требуется


Настоящая программа публикуется в соответствии с требованиями действующего законодательства РФ.
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